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Agenda 2

1 - Brevi cenni agli scenari internazionali

2 - | driver di sviluppo di un porto:

-fraffico,

-apertura internazionale,

-presenza di imprese,

-capacita dirispondere ai fenomeni «disruptivey,
-essere catalizzatore di investimenti manifatturieri
3 - La ZES e la ZFDI

4 - |l porto 6.0




Covid, la crisi che ha cambiato il mondo 3

Trend PIL, commercio internazionale, trasporto
marittimo var % annua (2020-2022) s

I Pil mondiale dopo un -3,5%
nel 2020 (Cina : +2,3%), avrd

c :
OMMErtio una crescita del 5,5% nel 2021
Import-Export AR e del 4,2% nel 2022.

8,1
6,3 47 I commercio internazionale
73,6 dopo un -9,6% nel 2020
registrerd un +8,1% nel 2021 e
+6,3% nel 2022.

I trasporto marittimo ha visto
una riduzione del -3,8% con un
rimbalzo del 4,7% nel 2021 e
del 3,6 nel 2022.
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Fonte: SRM su FMI, Clarksons
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Una spinta alla regionalizzazione della globalizzazione...data dalla capacita
di adattarsi

Le rotte del commercio containerizzato globale. Anni 2009-2019 (% su min TEU Movimentati)
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" Circa il 70% del ftraffico containerizzato si distribuisce sulle molteplici rotte

secondarie... in particolare le intra-regionali (43%) sono cresciute in volume
negli ultimi 10 anni di oltre il 70% contro una media del 50%. Srmrur—i
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Lo sviluppo del RO-RO. ltalia leader nello SSS nel Med

$SS in Evropa

Altri
Mar Nero
7% 6% Mediterraneo

31%

Atlantico
12%
Mar Baltico I- Ml\?r c;el
21% or

23%

SSS nel Med

_rcnc.
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Milioni di fonnellate

B Le supply chain cambiano a
seguito della pandemia e si
accelera il reshoring: a
vantaggio dello Short Sea

Shipping

B || Mediterraneo & I'area in cui
Si concentra la quota
maggiore di SSS di armatori
europei con 601 min di
tonnellate

® Nel Mediterraneo, [I'ltalia &
leader tra i Paesi dell’UE
(quota di mercato: 41%)
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Fonte: SRM su Eurostat



Le previsioni per il RO-RO sono di crescita nel Med

Previsioni del traffico RO-RO (000 unita)
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B Import OExport

Fonte: SRM su Medports
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| numeri di Brindisi 2017-2020 8




Alcune particolarita su Brindisi ?
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Il fraffico del porto di Brindisi: 6,7 milioni di fonnellate
nel 2020

Porto di Brindisi - Strutura del traffico
1%

A\ 32%

m | iquid Bulk (tonnes)
= Dry Bulk (fonnes)
m Ro-Ro (tonnes)

3270/,,——//

Fonte: Srm su Assoporti

B un traffico distribuito in modo omogeneo ed una resilienza in

linea con il totale ltalia con una percentuale del 10,7% (Italia -
9,9%) SI'IIID



Il traffico del porto di Brindisi: risultati nel primo

frimestre 2021
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SCHEMA RIASSUNTIVO DELLA VARIAZIONE % DELLE MOVIMENTAZIONI RISPETTO ALLO STESS0 PERIODO DEGLI ANNI PRECEDENTI

A1 TONMELLATE TOTAL

A2 RINFUSE LIQUIDE

A3 RINFUSE S30LIDE

A4 MERCI IN COLLI

B41 TEL

B51 NUMERD UNITA" RO-RO
B22 TRAGHETTI PAX

B31 CROCIERE

B1 ACCOSTI

B Un traffico che mostra
sviluppare.

20212019 20212020

4,7% 131%

-1,8% 7.2%

3,3% 37,3%

12,4% 16,0%
-100,0%

17,3% 19,8%

-43 5% 33,1%

3,0% 6.6%

ronte: Adsp mam

numeri positivi e quindi potenzialitad da
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Come viaggia I'import-export della Puglia

Miliardi di euro e quote%

Fonte: SRM su ISTAT-COEWEB.
Dati relativi al periodo Gennaio-Settembre 2020

Milioni di fonnellate e quote%
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| partner commerciali della Puglia

Paesi di provenienza IMPORT
(5.8 mid€)

(5,9 mid€)

Paesi di destinazione EXPORT

Germania: €647 min
11%

Germania: €1012 min
17%

Svizzera: €468 min Stati Uniti: €575 min
8% 10%
Cina: €466 min Francia: €483 min
8% 8%
"-:.h Spagna: €414 min Spagna: €406 min
e 7% 7%
Stati Uniti: €402min Regno Unito: €370 min
7% 6%

Fonte: SRM su ISTAT-COEWEB.
Dati relativi al periodo Gennaio-Settembre 2020
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Le aree collegate via mare con la Puglia

fr Nord America fr Nord America
€574 min (22%) €553 min (29%)

Europa non UE
€565 min (21%)
UE28
€284 min (15%)

Asia Orientale
€465 min (18%)

Europa non UE
€406 min (22%)

IMPORT > > EXPORT
MARITTIMO MARITTIMO
TOT. TOT.
€2.6 mid €1.9 mid
N , & N N , &
™™ [onte: SRM su ISTAT-COEWERB. N S D

Dati relativi al periodo Gennaio-Settembre 2020



Le merci in import e in export via mare

Le merci scaricate (IMPORT)

€2,6 mid
Agricoltura e pesca ab
€615 min [ 237
Tessile e abbigliamento 7
€380 min | |7 [14%
Minerali metalliferi \,
€364 min A14%
Petrolio greggio e gas |-
€298 min 1%

Alimentari e
bevande €210 min

Q-

Altro
€197 min

Jo

Le merci caricate (EXPORT)
€1,9 mid

15

Mezzi di trasporto
€489 min

Macchine e apparecchi
meccanici €333 mid

Alimentari e bevande
€296 min

Metalli
€242 min

Chimica
€149 min

Altro
€375 min.

Fonte: SRM su ISTAT-COEWEB. Dati relativi al periodo Gennaio-Settembre 2020



La struttura delle esportazioni di Brindisi
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Le esEorluzioni per seftore munifuﬂuriero!% media 2013-201?! Prevolgono Chimica
Brindisi rugia  Gomma Plastica.

Chimica 36,4 6,3

Gomma, plastica 17,5 49 .

Altri mezzi di frasporto 16,4 8,6 Impor’ran’rl anche

Alimentare 119 124 Alimentare e

Meccanica 7.1 11,7 Meccanica e Altri

Cuoio, calzature 2,9 5,3 SRT

Farmaceutica 2,0 11,9 mezzi di TFGSDOFTO

Prodotti in metallo 1,9 20

Tessile 1,1 1,0

Fonte:

SRM su Intesa Sanpaolo
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La struttura delle esportazioni di Brindisi

Brindisi Puglia

comp®. war.% var. T comp®. var. % wvar. %

! 7 20 b 17 20"
Francia 10.% 195 -137 F0 -1 2472
Belgio #.0 44 387 23 14 220
Stafi Unifi 2.6 156 -540 1.4 322 -170
Germania 2.5 43 371 11,4 35.1 149
Gigppone 8.1 7.0 -15.7 32 82 -15.4
Spagna £4 -163 02 8.5 -0+ 311
Regno Unifc &4 7.2 2.3 5B 31,4 1.5
Polonia 21 5.5 5.6 1.7 225 -4.0
Paesi Bassi 42 -187 -20.7 1.9 3.0 -35.6
Cina 37 1988 577 27 ¥y 219
Turehia 32 304 18,6 27 25 B.&
Grecia 3.1 -32.1 -5.3 2.3 11 -30.5
Repubblica Ceca 21 27 -25.2 1.5 193 -10.5

Fonte: SRM su Intesa Sanpaolo
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Molti mercati
«marittimiy ed anche
lungo raggio

Francia, Spagna,
Turchia, Grecia
mercati nell’area
MED

Cinag, Usa, Giappone
con una prospettiva
di lungo termine

SIrimnr—i
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La struttura delle esportazioni di Brindisi: Top 13
Destinazione delle exeort per area di sbocco/settore !% media 201 3-201?!

Alfri Nord America Resto del

UE15  Europa America Latina  Mondo

Chimica 63,1 22,7 3.4 1,1 9.7
Gomma, plastica 86,4 8,9 23 03 2,1
Altri mezzi di frasporto 30,6 10,2 19.0 1,9 38,3
Alimentare 50,7 10,3 6,9 0.4 31,7
Meccanica 28,0 18,4 30,4 1,0 22,1
Cuoio, calzature 20 74,9 0,3 08 21,9
Farmaceutica 65,9 6,5 10,3 4.5 12,6
Frodotti in metallo 31,8 47,7 3.7 1.4 154
Tessile 34,6 56,1 1.4 00 7.9

| principali mercati di riferimento sono in potenziali rotte

shortseaq.

Vi sono anche richieste per Nord-America.

Fonte: SRM su Intesa Sanpaolo
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La numerosita delle nostre imprese logistiche: le prime 7;19
regioni

1. Il Mezzogiorno incide il 33% circa

rucLA [ o sul Totale Italia.
2. Puglia, Campania e Sicilia

contano complessivamente oltre
26mila imprese, il 73% del totale

sicivia I 7735

tazio [ w0607 Sud.
veneto [ 10795 3. Il settore nel suo complesso si
caratterizza per attivita
evitARomAGNA - [N 10939 imprenditoriali di piccola
dimensione. Ad esempio in
cavpania [ 11778 Campania i numero medio di
addetti delle aziende e 7, a
tomearoiA [, 18.407 fronte dello media di 9 addetti in
ltalia.

2.000 4.000 6.000 8.000 10.000 12.000 14.000 16.000 18.000 20.000

4. Forse andrebbe discusso il fatto
che solo il 28% e societa di
capitali.

Tabella — Fonte: SRM su Infocamere-Movimprese (2019)



aeas Distribuzione tfraffico Ro-Ro nelle AdSP al 2019

20
su [talia
14% £0690950 MAR LIGURE OCCIDENTALE TREND RO-RO
£) MAR LIGURE ORIENTALE MEZZOGIORNO
€0 MAR ADRIATICO CENTRO-SETTENTRIONALE 2016-2019 (DATI IN MLN TONN)
G‘ MAR ADRIATICO SETTENTRIONALE
€000 MAR ADRIATICO ORIENTALE 50,3 49,5
€090 maR ADRIATICO CENTRALE

- 30 MAR ADRIATICO MERIDIONALE 48,9
47,0

2016 2017 2018 2019

Peso su Italia 47% al 2019
-

@00 streTTO DI MESSINA
. §060€)) mARE DI SICILIA ORIENTALE
= 040 mARE DI SICILIA OCCIDENTALE

Traffico Ro-Ro nelle AdSP (milioni di tonnellate)

y 0-2 @ 2-6 G0
6-10 GO@E >10 (OHO

€050 MAR TIRRENO CENTRALE

m MAR TIRRENO CENTRO-SETTENTRIONALE
00E) MAR TIRRENO SETTENTRIONALE

A.P. GIOA TAURO ]

SI'TY 1

#0200 MARE DI SARDEGNA Fonte: SRM su Assoporti




Il RO-RO: trasporto crescente tra la Puglia e I'Est Europa =

[ MONTENEGRO |
[ croaziA |

5,1 min
tonnellate (2020)

~-~~ RO-PAX
~---RO-RO
-~~~ CONTAINERS

%

@ PORT Fonte: SRM su ADSP MAM

® RAIL TERMINAL 2

B Lo componente RO-RO Intra-Med dei traffici dei porti di Bari e Brindisi
e sempre piu rilevante, spinta anche dallo sviluppo dimensionale delle
flotte e dalle dimensioni del naviglio. | porti di Bari e Brindisi  gqrmr—
concentrano il 27% del RO-RO Adriatico. -



ZES: opportunita unica per attrarre investimenti industriali

®  Le ZES sono uno strumento irripetibile di sviluppo
dell’economia del territorio perché rappresentano
un trait d’union tra il porto e le filiere del
manifatturiero high quality

" Le ZES del Mezzogiorno, una volta a regime, possono
diventare leve per I'attrazione dei flussi provenienti dal
Mediterraneo e pivot di uno sviluppo di tutto il Paese

54€

Elemento chiave 100€ domanda nel Centro Nord

per valorizzare
le connessioni di investimenti

produttive coniil 0[ Sud 446€
resto del Paese ATETRE domanda nel Mezzogiorno

Fonte: SRM
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Strategici i nodi logistici
di Campania, Puglia e Basilicata.
Alle spalle un'area rilevante

Abruzzo
Adriatica
Campania
lonica
Sardegna Calabria
Sicilia o
occidentale Sicilia
orientale
SI'TNr i
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La ZES: le priorita

Estensione: 775,83 ha, il 30% del totale
della ZES

Poli logistici: Porto ed Aeroporto
Comuni: Brindisi, Fasano, Ostuni

Settori: Aerospaziale, Chimica, Energia,
Farmaceutico

Obiettivi: Attirare investimenti esteri,
promuovere investimenti da parte
delle PMI locali, promuovere
I'integrazione delle catene del valore.




Le Zone Economiche Speciali: recap del modello italiano 24

O L'impresa che entra nella ZES pud potenzialmente fruire di un pacchetto di incentivi:

1. Agevolazioni statali: rappresentate da un credito di imposta fino a 50 milioni di euro
per investimento

2. Agevolazioni regionali: poiché ogni regione pud mettere a disposizione risorse per gli
investimenti nelle ZES

3. Semplificazioni amminisirative e burocratiche: statali ed indicate nella Legge
“semplificazione” 12/2019 e regionali che ciascuna regione o comune possono
deliberare

4. Zona Franca Interclusa: che permette di beneficiare dell’esenzione di IVA e dazi per
merci importate in Italia da Paesi non UE

5. Condizioni creditizie favorevoli: la Legge ha previsto la possibilitd di stipulare accordi
O convenzioni con banche per favorire gli investimenti delle imprese




La Zona Franca
Doganale Interclusa
di Brindisi

Permettera di avere aree dove le merci
provenienti dai mercati extra UE
potranno essere esenti da IVA e Dazi
Doganali

Favorira lo stoccaggio delle merci che
potranno essere conservate
dall'importatore per un tempo
illimitato prima di essere ri-immesse
sul mercato

Permettera di stimolare il fenomeno
del ri-export attirando imprese che
hanno quest’esigenza

Fonte: informazionimarittime.com




La crescita mondiale della floHa e delle infrastrutture GNL 2

B Nel 2019 il record
di investimenti in
impianti di
liguefazione di
GNL: quasi 65
miliardi $ (+ 16% di
aumento della
capacita globale)

B Si stima per il 2050
che I GNL possa
rappresentare il 41%
dei combustibili

marini (nel 2015

inferi

Fonte: SRM su Statista, Hellenic Shipping News, International Gas
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Conclusioni

I porto deve mantenere e rafforzare la posizione multipurpose che conferisce
resilienza e risponde alle esigenze del reshoring.

Lo Short Sea rappresenta il futuro delle rofte attesi i processi di regionalizzazione in atto
ed inoltre Brindisi ha gid una sua vocazione da mantenere e rafforzare; insistere su
questo comparto ma afttenzione al gigantismo.

Occorre monitorare con attenzione le rotte energetiche; se il futuro sara impostato sul
dogma della sostenibilita Brindisi non puo restare fuori. E' importante il progetto del
GNL.

La Zona Economica Speciale e la Zona Franca vanno inquadrate e valorizzate
guardando alle vocazioni manifatturiere dell'area e soprattutto devono essere
portate all’attenzione in fase di comunicazione

Il porto deve andare nella direzione strategica 6.0; la conoscenza delle dinamiche di
cio che vi gira intorno & assolutamente fondamentale
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