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Focus

Analisi dei flussi di import-export marittimo
Ro-Ro e automotive

Corridoi e filiere logistiche
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L'import-export italiano per modalita di trasporto 5

Import export Italia per modo di trasporto. Import export Italia per modo di trasporto.
(VALORE) - 1994 (VALORE) - 2018

Trasporto Tras.p.or’ro
marittimo, marittimo,
70,2 mid€ 253,7 mid€

247, 37%

Trasporto
S _ferroviario,

Trasporto

TS 20,0 mid€ ferroviario,
S ' 17,2 mid€
\\\\ 7% ’
3%
= Trasporto Trasporto
aereo
Trasporto aereo, Trasporto ’
stradale, 23,7 mid€ stradale, 76,7 mld€
181,6 mid€ 8% 335,8 mid€ 11%
61% 49%

Fonte: SRM su Coeweb-Istat. Dati 2018

B || mare pesa il 37% negli scambi commerciali dell’ltalia, per un valore di 253,7 mld€.
Rispetto a 25 anni fa ha guadagnato il 13% SIrmnr—1
B In termini di peso, diventa la principale modalita, 69%, pari a 238 milioni di tonnellate L—
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Var. 2018/2014
Import = +16%
Export = +13%
Imp+Exp = +14%

L'import-export marittimo italiano. Trend
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Oimport @Bexport Fonte: SRM su Coeweb-Istat

u I?ispe’r’ro al 2000, I'import via mare € cresciuto dell'87%; SrmMr—
I'export del 97% L



Le merci in import e in export via mare 7

Le merci scaricate (IMPORT). Le merci caricate (EXPORT).
Oil & Gas €31 mid 6 239, Iégcgcrglr:]ilne e appar. meccanici @:O 299,
Metalli €18 mid T - g\]eszrzT: lfljl trasporto ]5' .
e e Yo 127 | Chimica €14mia PAREE
g:::rr.‘i;ee:canici @:O 11% Zr]%drzﬁ SR 6 11%
€14 mid : : g
Tessls  abbi Bl % | bevande €11 mic Ny
Altro €41mid. 31% Altro €30 mid. 25%
SIrmnr—1

Fonte: SRM su Istat-Coeweb. Dati al 2018 L



Le rotte dell'import-export marittimo 8

Paesi di provenienza IMPORT Paesi di destinazione EXPORT
) o | 5
Cina Stati Uniti
- €22 mld €28 mid
17% 23%
2° o
Turchia Cina
€8 mld €8 mid
6% 6%
N~
3° 3°
Stati Uniti Turchia
€7 mld €5 mid
5% 4%

SI'rmr—1i
Fonte: SRM su Istat-Coeweb. Dati al 2018 | |



Una suggestione sul valore delle merci e il possibile 9
contributo della logistica

100 La dimensione Nord Ovest

90 della bolla indica
il valore medio

B o sviuppo della

>
©
; 80 a tonnellata logistica in area
o 70 refroportuale e
- 40 un’oppor’rum’rc per
£ o valorizzare I'alto
“%1_&3 0 potenziale collegato
£ = al valore aggiunto
5 0 . delle merci c
a Mezzogiorno . . s .
h 20 . sviluppare attivita di
5 10 Centro servizi collegate
Q
£ 0
0 10 20 30 40 50
Import-Export marittimo NO ENERGY (min tonnellate)
SI'Inr 1

Fonte: SRM su Istat-Coeweb. Dati al 2018 Ll



Ro-Ro: Prospettiva di medio periodo domanda e offerta 1w

Graduazione dei Paesi del mondo per rilevanza di mercato

- Boom di motorizzazione di massa
sia produzione che domanda

. - Crescita produzione e domanda
- Rallentamento crescita
ma possibile rilancio con innovazione

- Rallentamento crescita
ma elevato consumo

. - Stagnazione produzione e consumo

- Paesi incognita con potenzialita di sviluppo

SI'mir—1

|:| _ Paesi poco rilevanti Fonte: SRM su Acea, Anfia, PWC L1



ltalia: le rotte marittime piv rilevanti per I'automotive

Mappa delle aree diriferimento per dimensione di interscambio da/per I'ltalia

B | rapporti di
interscambio
marittimo piu
intensi si
intrattengono
da/per gli Stati
Uniti, la Gran
Bretagna, la
Spagna e la
Turchia. Seguono
Giappone e
Corea del Sud g,
in posizione piu

. intensitd media (400 min. — 500 min.); bOSSO mO
intensitér bassa {100 min. - 400 min.) emergen’re, la

Cina. srmr

Fonte: elaborazioni SRM
Ll

B iniensiies elevata folire 1 mid.);

. intensités medio-alta (500 min. - 1 mid.)
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L'import-export di autoveicoli nelle regioni italiane

W Nel 2018 il Nord-Ovest assorbe il 38% del totale nazionale, con 21,2 mId€.
La Lombardia e la regione piu «internazionalizzatan.

Ripartizione % per macro-aree Prime regioni per rilevanza del
(mld€) flusso di commercio di autoveicoli

Mezzogiorno,
9.,0;
16%

Norc;-lg\;fesi, |mpori‘+EXpOI’1’ (mld€)

38%
Lombardia 1

Piemonte
Lazio

Veneto

O N 00 O DN

Emilia-Romagna
Nord-Est,

13,9; .
25% Centro, 11,5; Mezzogiorno -

21%
SI'mir—1

Fonte: SRM su Coeweb-Istat |_|



L'export complessivo continuera ad aumentare 13

Stime sul commercio marittimo globale di veicoli

Stime Commercio di veicoli nell’Area Intra-Med

(milioni di CEU - Car Equivalent Unit). 2017-2022

44 + mmTrade volume 45 [ 8%
—Y-0-Y growth (right axis) 416 '
42 '
40,6 6%
40
4%
38
36 2%
34 0%

2017 2018 2019 2020 2021 2022

B Al 2022 cresce il commercio marittimo di
veicoli pari al 2,5% medio annuo.

B Crescono i volumi dall’Asia verso I'Europa
(+2,7% medio annuo), e soprattutto |l
commercio Intra -Asia (+4,2%).

Fonte: Drewry Maritime Research, 2018

2018-2022 (volumi in milioni di CEU)

1,55 - mm Total frade: Intra-Mediterranean - 4,5%
—Y-0-Y growth (right axis)

1,50

4,0%
1,45
1,40 3,5%
1,35 3.0%
1,30

2,5%
1,25 -
1,20 - - 2,0%

2018 2019 2020 2021 2022

B Al 2022 i traffici intra-med mostrano
una crescita complessiva  (+3,3%
medio annuo)...

B grazie al Marocco che sta
diventando un impor’rcm’resrﬂu—I

-

produttore
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| corridoi logistici/1
Basso l'utilizzo dell’'infermodale

oweon o sussonan W L'81% delle aziende  utilizzo

solo la strada per il trasporto

‘ ‘ ‘ della merce dall’azienda in

STRADA porto e viceversa. Solo il 19%

= . s - 'infermodale.

BPiyv alta la percentuale

STRADA+FERROVIA

.Em . Ny Strada - Ferro per Ia
19% 9 % 17% °
= Lombardia (33%).
Fonte: SRM/Conftship
SIrminr—1



| corridoi logistici/2 .
L'85% delle imprese da in outsourcing la logistica

TOTALE AZIENDE LOMBARDIA VENETO EMILIA ROMAGNA

aldh & é -

e %
ESTERNALIZZATA —— “ “ “ “
NON ESTERNALIZZATA -
B |n tutte le regioni pib dell’80% delle aziende manifatturiere

esternalizza la funzione logistfica. srmri
L

Fonte:
SRM/Conftship



ATTIVITA DI ESPORTAZIONE
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| corridoi logistici/3
La resa Ex-works privilegiata B 64% delle imprese
intervistate cede costi e
SUY e T rischi completamente al
‘ é “ compratore  (resa  Ex-
u ., y works). La maggior parte
’ - : delle aziende (52%) non

%

EXWORKS _ 64 65 60 69 CONOSCE i por’ri di
FOB. FREE ON BOARD -13 9 15 15 qpprodo de”O merce
CIF. COST, INSURANCE AND FREIGHT .9 9 10 &) R
DDP. DELIVERED DUTY PAID I7 8 4 7 ‘ PIU bOSSG (46%) IG
Altre modaiti E 8 . - perceq’ruole di imprese
tasctanondpendedome I 1 10 - che ricorre all’Ex-works

nel Caso delle

Fonte: SRM/Contship impor‘l‘gzioni.
S o1



| corridoi logistici/4
Le priorita per le imprese

17

% di imprese che ha attribuito al fattore un’importanza molto alta (punteggio 9-10)

Rapidita e regolarita dei servizi del trasporto
marittimo

Costi del servizio di trasporto tra il porto e la
destinazione inland

Rapidita e regolarita dei servizi del porto
(imbarco/sbarco merci/controlli)

Rapidita ed efficienza servizi doganali

Costi del servizio portuale (soste, THC-
Terminal Handling Charge ecc.)

71

71

71

Fonte: SRM/Contship

72
SI'rmr—1



| corridoi logistici/5 8
Il ruvolo dei grandi carrier in ltalia
Total TEUs - 2018

MAERSK

8%
Others
42% \
MSC
42%
COSCO
3%
CMA CGM
5%

Fonte: SRM su Alphaliner SI'Inr 1
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| corridoi logistici/6
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L'integrazione verticale nella catena marittimo logistica

Maersk

MSC - -
CMA CGM - -
Cosco - -
Evergreen m m
Hapag-Lloyd - -
ONE - -
Yang Ming - -
HMM - -

Fonte: SRM su ITF-OECD, 2018

Carrier Shipping, . ae
Corie ] 07 | e | s | e v | | | s
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Grazie per l'attenzione

www.srm-maritimeconomy.com
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