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Il nuovo Canale di Suez 2

] ALEXBANK srmr™ v' Competitivita del Sistema Paese dopo il
nuovo Canale

v’ Gli effefti dell’ampliamento e i nuovi trend:

e * Aumento dei troffici e della dimensione
media delle navi

the challenges of the BRI and the role of the Free Zone
* Fluidita dei traffici: container & Oil
* Svuezupassaggio chiaven lungo la BRI

®* Lo sviluppo della Suez Canal Zone
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Il Connectivity Index

3
B |l Gap con il nordafrica & azzerato.
B Lindice si muove molto lentamente. 95.4
28.2 b.p. gap
76.2 NR-NA&T 75.2

67.2
50.2 b.p. gap
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26.0
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Source: SRM on Unctad

Average NR Northern Range (Germany, Netherlands, Belgium)
Average NM North Mediterranean (Spain, France, ltaly, Greece)
Average NA & T. North Africa & Turkey (Morocco, Egypt, Turkey)



The Suez Canal Project

$8.5bn raised for the canal expansion project
Projected revenue by 2023: $1 3.2bn
72km of new channel and bypasses

Ships per day by 2023: 97 LR
11 -hour southbound transit (down from18) = ______:g,___ |

Months to complete by August 2015: 1 2



150 anni del “Canale”: Suez realizza nuovi record

2018

B Attraverso il Canale di Suez
transita il 10% del traffico
mondiale di merci

w0 trasportate per via marittima.

W |1 2018: I'anno dei record. Per
la prima volta nella storia |l
record delle 18mila navi €
stato  superato  (+ 3,6%).
Sono state trasportate oltre
983 millioni di tonnellate.
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Fonte: SRM su Suez Canal Authority e Reuters , 2019
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B Le entrate provenienti da
Suez aumentano a $5,7
miliardi nel 2018, da $5,3 mld
del 2017.
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Aumentano le navi e la loro dimensione dopo il raddoppio «

Numero navi per tipologia 2014-2018
2(5188 W2014 w2015 w2016 m2017 m2018 ‘ Le navi Container sono
5500 PN
le piu numerose (5.706)

— 5000
@ 4500 .
E 4000 - con il 31% del totale.
< 3000 -
B - B Lo dimensione media
> 1500 - N
1000 - delle navi e aumentata
500 -
0 del 12% sul 2014 (anno
CONTAINER TANKERS BULK GENERAL CAR CARRIER  LNG SHIPS RO-RO OTHERS . y .
SHIPS CARRIERS CARGO prima dell esponS|one).
Stazza media delle navi in transito. Confronto 2014-2018 B +26%: I'aumento della
= 2018 m2014 A . . .

Container ships 110,61 1426% dimensione media delle
LNG Ships i containerships (2018
Car carrier 63,15 ?+6% M rispetto al 2014).

Tankers :‘4'88? +12%
Bulk carriers 0T 2% Fonte: SRM su Suez Canal Authority, 2019
Ro-Ro 24'31:
1 -13%
General cargo - 10’93i o v
0 20 40 60 80

Thousand net tonnage (average)



Il Canale di Suez ed il ruolo dei porti MED (2018 su 2014)

TOT. SOUTHBOUND 524,6 (+9,8%)

+14%

BLACK SEA
89,4

NORTH MED
62,5

-21%

EAST, S.E. MED

WEST, S.W. MED 86,0

48,0

+13%

Datiin milioni di tonn. e Var % su 2014
Fonte: SRM su Suez Canal Authority, 2019

0%

TOT. NORTHBOUND 458,8 (+6,6%)

+2%
+25%

NORTH MED
97,6

EAST, S.E. MED
110,6

WEST, S.W. MED
41,3

-13%

+7

7o

B Su entframbe le rotte i porti Med coprono il 55% del totale. m




Aumenta il cargo attraverso Suez, sopratiutio container e Oil

Mediterranean Sea

lilllll
471 5.706 0

min tonn

o e (D I
e 235,5
ot 1y min tfonn

container ships

+7%

4.724

_sase

18.174 navi oil tankers

983,4 milioni di tonnellate Gulf of
Suez
Fonte: SRM su Suez Canal Authority, 2019




Le merci che passano il New Suez Canal

Tipologia di merci in fransito da Suez. 2018

Others; . .
Coals & \3a . B cargo in container
Coke; Ol & rappresenta  la meta
34 Products; . . .
3% 034 delle merci in transito
Ores & 24% (+4,2% sul 2017).
Metals;
i‘; W Seguono i prodotti
’ petroliferi che
Cereals; rappresentano il 24%
55; del ftotale (+7% sul

2017).

ontainerized
cargo;
491
50%

Fonte: SRM su Suez Canal Authority, 2019




| principali oil chokepoints mondiali

W Suez (e il gasdotto
| _ Sumed) e la 3° via

Bab &l- Sirait of Strait of N N

andeb  Hormuz ~ Malacca di fransito al

Petroleum transit volumes through select maritime routes (2016)
million barrels per day

FPanama Cape of Danish Turkish
Canal Good Hope  Strails Siraits

Suez Canal
and SUMED

iz i mondo  per |l
0 16.0 trasporto di
; greggio e prodotti
) - petroliferi con 5,5

milioni di barili al
giorno.

0.9

[ —

B Esso accentra il 9%

® del commercio
o mondiale via mare
di oil e il 9% di LNG

O

Fonte: SRM su U.S. Energy Information Administration




Liner Shipping Connectivity Index (LSCI):
la dinamica nei primi 5 Paesi dell’Area Mena

2004 2010 2015 2018
1° Egypt 42.9 UAE 63.4 UAE 70,4 UAE 83.91
2° UAE 38.1 [Saudi Arabia 50.4 | Morocco 68,3 Morocco 71.5
30 /f%“b?(i] 358 | Morocco  49.4 AS%Ub?; 648 | Egypt 7028
4° Turkey 25.6 Oman 48.5 Egypt 61,5 Saudi Arabia 66.62
5° Oman 23.3 Egypt 47.6 Turkey 52 Oman 62.97

Fonte: SRM su UNCTAD

|| L'Egitto dal 2004 al 2015 ha perso qualche posizione nel
ranking ma dopo l'espansione del Canale di Suez e grazie
ad altri investimenti in infrastrutture, ha acquisito una
maggiore connettivitd marittima.




La strategia cinese

AMBARLI

HAIFA

. UE28

MENA

Source: SRM
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Quanto le regioni italiane dipendono dai prodotti cinesi? *

Import export
con la Cina
(mid €)

Fonte: SRM su ISTAT, Coeweb

Indice di dipendenza:
import export cinese /
Import export totale regione

® -5
B :s55%
() 1-35%
() 0-1%

B | e regioniche sono
maggiormente
dipendenti dai prodotti
cinesi sono la Campania
(7.4%) e la Valle d’Aosta
(6,9%). Seguite da
Lombardia (6,4%),
Piemonte e Marche
(5.6%).

B Media ltalia: 5,1%



23.000 teu

Continua la rincorsa al gig

' 21.100 teu |

15.550 teu

Al 2022, nella fascia 10,000-23,000
TEU verranno lanciate 133 nuove
navi (45 nella fascia 18,000-23,000)

4.814 teu |

| 3.126 teu |

S

1970 1975 1977 | 1920 1985 1QQD| 1995 199?| 2000 2005 2006 2070 231?' |2ﬂ1a|




Siamo sempre leader nello SSS nel Med s

Others
126 . <
219, B || Mediterraneo & I'area

Italy . .

218.4 in cui si concentra la
quota maggiore di SSS
in Europa con 611 min

France . .
45,3 di fonnellate, il 29%

7% del totale

B Nel Mediterraneo,
I'ltalia & prima

Bi'gigm nell’'UE28 per merci
8% movimentate in SS§
Greece Spain (quota di mercato: 36%)
76 99,5
12% 16%

*Dati in milioni di tonnellate e %
Fonte: SRM su Eurostat, 2018




Il Ro-Ro

Total Fleet

16

-

2018-2020
8,000-8,500 CEU

capacity 2007-2017
580 car carrier: 754 car carrier:
2007-2017 2,640,000 3,990,000
Car sales, mln units CEU capacity CEU capacity
93 A
o W
(Dl®) —
5 ity
o o)
2007 2017
4,500 CEU 5,390 CEU
2007 2017 Gr.owing Less New
middle

Average ship size of
+20%
: 2030
private  shared
class

Ro-Ro car carrier
2007-2017
vehicles yehicles

B Nel Mondo si stima un aumento nelle vendite di auto da 93 milioni di
unita nel 2017 a 115 nel 2030 (incr. medio annuo: 2%).

(estimates)

* CEU (car equivalent unit)

* Fonte: SRM su WWL, BRS
Group, ANFIA, Fearnleys




w= || Ro-Ro e strategico nei porti italiani v

= )] “® MAR LIGURE OCCIDENTALE
MAR LIGURE ORIENTALE

- Trend Traffico Ro-Ro 107
MAR ADRIATICO CENTRO-SETTENTRIONALE 2012-2017 Vs
. e 2017
MAR ADRIATICO SETTENTRIONALE (milioni di tonnellate) 99
€)505) MAR ADRIATICO ORIENTALE
d 2016
) MAR ADRIATICO CENTRALE 91
g05) MAR ADRIATICO MERIDIONALE Y 4 2015
86
/ 2014
£) mar 10NIO 76 = 78
2013

2012

Traffico Ro-Ro nelle AdSP (milioni di tonnellate)

0-2 2-6
8-10 10 QOO

Fonte: SRM su AdSP, 2018
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Efficienza logistica e connetftivita maritimaa
confronto

The top 5 countries
Lsc' of the world in terms of

shipping competitiveness

are in ASIA

MALAYSIA
KR 1330

SINGAPORE
Source: SRM on Unctad




Efficienza logistica e connettivita marittima a

confronto
LSCI

The top 5 countries
of the world in terms of

LPI

19

The top 4 countries
of the world in terms of

shipping competitiveness
are in ASIA

118.8

UBLIC
KOREA

ITALY
CHINA ‘@@ 1135
HONG KONG
ED 1090 Y
MALAYSIA '
KR 1330

SINGAPORE

SWEDEN
[ 3°] 4.0‘
BELGIU 4.20
-$
+* 3 203

X' AUSTRIA

Logistic connectivity
are in EUROPE

4.05

GERMANY

Source: SRM on WB and Unctad




Le rotte dell

OCEAN o
ALLIANCE PPN +10%
TRAFFIC COSCO

PRESENCE

LEGEND
Ocean Alliance

O 2012 | \
@ 2017 2,500 5,000 7,500 10,000 1N
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Mediterranean Sea 21

Suez Canal Economic Zone

SCZone

CAIRO

Guif of Suez ﬂ



WEST PORT

SAID PORT Mediterranean Sea 22
[ |
Suez Canal Economic Zone = A amisn
[
4.,“.' . PV
Vol .
. .
. .
' [
QUATTRO PORTI o\
d -
. ‘: @ mm .|
|
|m
A AL TOR
’ ) PORT
) o“:::-‘ )
CAIRO>#5%"" 12"l
7 ’:‘ = = m = Railways
4 : Roads
RoRT - .
\ +% v
% '
= f Fonte: SRM su SCZ-Suez Canal Zone

Gulf of Suez




WEST PORT
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Suez Canal Economic Zone == esreom
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Suez Canal Economic Zone
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Benefici Free Zone SUEZ

B possibilitd di essere  partecipate  da  una  societd  estera  al  100%
(hon viene imposta partecipazione locale);

B controllo estero al 100% delle attivitd di importazione/esportazione;
B importazioni esenti da dazi doganali e da imposta sulle vendite;

B dozi doganali sulle esportazioni verso I'Egitto esistenti solo su materie prime
importate, non sul prodotto finale;

B servizi di visti rapidi;

B o percentuale di dipendenti stranieri che lavorano per una societd nella SCZone
non puo superare il 10%;

B non sono previste restrizioni sulle transazioni finanziarie in qualsiasi valuta allinterno
della Zona;

B il 100% dei profitti pud essere rimpatriato.




La stringente competizione fra Panama e Suez
Far East - USEC capacity share - Panama vs Suez Canal 2010-2018

I Weekly capacity via Panama

180,000 mmm Weekly capacity via Suez 100%
Mo. of strings via Panama (headhaul)
160,000 Mo. of strings via Suez Q0%

(Capacity share of Panama Canal 20%

140,000 based on headhaul passage only)
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Grazie per l'attenzione

www.srm-maritimeconomy.com

seqguici su

You
EOBOM@E
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