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La Puglia sceglie prevalentemente il mare :

Import-Export Puglia per modalita di trasporto

2018

Trasporto
aereo
N 0,9 mid€
7%

Trasporto
stradale

6,1 mid€
45%

Trasporto

maritimo

6,6 mid€
48%

Principali settori di export via mare

/.7

— " Mezzi di trasporto €590 min

T Metalli €420 min.

Trend trasporto marittimo 2014-2018. Dati in €mid
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° -10% +4% -8%
2,7
-7% -7% +4% -2%
— — — —
2016 2017 2018

Eimport Oexport

Fonte: SRM su Istat, 2019
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Una suggestione sul valore delle merci e il :
possibile contributo della logistica

18 W Lo Puglia presenta un

16 La dimensione valore medio a tonnellata
della bolla indica . orys

y il valore medio a di import-export marittimo

. a tonnellata (non Energy) piu basso

rispetto alle altre regioni
analizzate.

| .
8
B Lo sviluppo della logistica
6 ?ﬂﬁ;’ in area retroportuale € in
! = grado di aumentare |l
valore  aggiunto  delle

merci e contribuisce a

, ) ‘ 50 12 4 6 migliorare questa
Import-export marittimo NO ENERGY (min tonnellate) situazione.

]
2

Import-export marittimo NO ENERGY (mld€)

SI'imrnr—1
Fonte: SRM su Istat-Coeweb. Dati al 2018 l |



] sis’rema Rorfuale italiano: il traffico merci 5

MARE ADRIATI NTALE
+2% .

502 497
|
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480 493

MAR LIGURE
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500 461
MARE ADRIATICO SETTENTRIONALE Il

MARE ADRIATICO CENTRD SETTENTRIOMALE 4 OO

26,7 min tennes

MAR LIGURE
MARE ADRIATICO CENTRALE 300
|

OCCIDENTALE

89,2 min tonnes —
MaAR TIRREND E
SETTENTRIONALE MARE ADRIATICO

44 1 min tennes MERIDIONALE g 200
n MaR TIRRENO SRS |
CENTRO SETTENTRIONALE =
16,6mln tonnes z ] OO
'—
Mar TIRRENO
P - MARE lONIO O
20, 4min

38,6 min tonnes
PORTO DI MESSINA

2014 2015 2016 2017 2018

MARE DI SARDEGNA
47,86min tonnes

i tonnes B Liquid Bulk mDry Bulkk m Container = Ro-Ro m Other cargo

s B Nel 2018 le performance migliori sono state
. - quelle realizzate dal Ro-Ro (+2,2%) con 108,7
- e milioni di tonnellate ST

R cContsiner

B Ro-Ro I I

WD Other Cargo Fonte: SRM su Assoporfi



Suez stabilisce il doppio record del cargo :
iraspogtato e delle navi transitate
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23,000 teu

Continua la rincorsa al gigantismo

21,100 teu

| 8,160 teu | ' g !

: :

Al 2022, nella fascia 10,000-
23,000 TEU verranno lanciate
133 nuove navi
(45 nella fascia 18,000-23,000)

| 3,126 teu

ety | Srmr

L

1970 1975 _1977_£ 1980 1985 ;1990| 1995 __19_97 2000 2005 __2@6; 2010 _20_17] |201'



Oligopolio...

ALLIANCES

Alliances reorganized East-\West trade lanes
to form three larger

aliances of global “The"  Ocear

carriers in 2017: oM Alliance Alliance

2M, the Ocean Alliance
and “The" Alliance,
accounting for 93%

of East—\West lanes.

Fonte: Unctad 2018
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TOP 50 CONTAINER PORTS

SHARE OF VOLUME 9

Thie massive Port of Shanghsal
MMOVES IMOre Vodume than the top
5 ports In (hie LLS. comBined.

Europe
14.8%

China cnmaaccounts for over
40.4% 0% of volume moned Dy
the top S0 poris.

United States
3.9%

Rest of World

P 1T
Ll e

Middle East + Africa
5.8%

The Port of Jebel All. In Cubal, ———
i5 the only pomt culside East
asla to each the tof 1O,

The Port of Singapore was 1ho
busiest part in the workd uril
2000, whan 1 was overtokan by
e Port of 5:1.|r'.|_]|'|.-||

Other East Asia SIr'immnr—1i
30.9% L1

T1% China + East Asia



Noi possiamo riceverle e sviluppare il feederaggio

TR v—

BARCELLONA
19.462
VALENCIA
19.462
ALGECIRAS
20.954
TANGER MED

21.413

Fonte: SRM su Alphaliner 2018
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TRIESTE KOPER

13.568 13.568
[ WY

VENEZIA

GENOVA ' LA SPEZIA 7-024

16.652 17.816
e

LIVORNO

9.403
Lt
CIVITAVECCHIA

411
9 e

NAPOLI
9.411

NN —

GIOIA TAURO
19.224

lfiiiess < 10.000 TEU

M 10.000 — 15.000 TEU
W 15.000 — 20.000 TEU

M > 20.000 TEU

il

T 1T P

PORT SAID
21.413
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Carriers' fleet market share in the Med Ports
Total TEUs - 2018

MOL
1%_ OTHERS .
s soz. M Nel 2018 la quota si
mercato della flotta
z:;/\ container  gestita
:«; °— dalla 2M nei porti
ne 2~ Med ¢ stata del
2% 27 46%
cosco MAERSK
S 7%  CMA CGM 16% |_BNe quota
1% 1%

dell'Ocean Alliance
e stata circa il 20%

Fonte: SRM su Alphaliner SI'rimror—1
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L'impatto delle megaship sul Territorio 2

How a 400m ship fills 30km of land transport vehicles per call

€

TRANSHIPMENT 2,400 TEU

>
20,000 TEU - 400m x 59m - 23 containers wide
CALL SIZE 8,000 TEU

HINTERLAND 5,600 TEU

RAIL / TRUCK \ BARGE

20% 40% 40%

14 trains 1120 trucks 12 bargers

N .. Il I B S e . [
T—T T T o T o T T T Tr—

€ > > € >
. o SIrmr—1
80 TEU - 750m 2 TEU - 16.5m 196 TEU - 110m x 11m - 4 wide, 3 high L1

Fonte: PortEconomics 2015



Italia leader in Europa per lo Short Sea nel Med =

Merci trasportate in SSS (min ton)

B L'ltalia & 3° nellUE 28 per

315
2 8
merci movimentate in SSS
178 145 con 283 min di fonnellate
154 153 14

101 B || Mediterraneo & I'area in
I Cui si concentra la quota
maggiore di SSS di

JV %

& <& armatori europei con 611
5@ o \6\ <<k0 %O . \‘@ \Q O@

P mIin di tonnellate

Merci trasportate in SSS nel Mediterraneo (min
tonn)

B Nel Mediterraneo, I'ltalia &
leader fra i Paesi dell’UE 28
(quota di mercato: 36%).

Fonte: SRM su Eurostat
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~,Distribuzione fraffico Ro-Ro nelle AdSP

su ltalia
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Il gigantismo delle navi Ro-Ro
capacity 007201

580 car carrier: 754 car carrier:
2,640,000 3,990,000

=l
36% Car sales, min units CEU capacity CEU capacity ‘,

93

115
i
Al . 10 —
(&) [8)
e iy
o)
2007 2017 2018-2020
4,500 CEU 5,390 CEU 8,000-8,500 CEU

(estimates)
Average ship size of
+20% Ro-Ro car carrier

2007 2017 Gr.owing Less New 2030 T
middle private shared
class vehicles  yehicles

B Gigantismo navale e crescita della flotta caratterizzano il settore Ro-Ro.

Questi determineranno un processo di selezione tra porti privilegiando quelli

con maggiori attrezzature e parcheggi. SI‘IHE



PIII ruolo crescente della Cina

ROTTERDAM |l ANTWERP

Suez e il crocevia della BRI
nel Mediterraneo
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ZEEERUGGE
2015 2015
MAY MAY
|n P ISRAEL ISRAEL
BILEAO VADO LIGURE China Harbour ~ Shanghai
MARSEILLE A Engineering International Port
AMBARLI is building a Group Co. (SIPG)
new port have acquired a
VALENCIA A terminal 25-year right
in Ashdod to manage
N the port
PIRAEUS Total invesiment  of Haifa
MALTA AN expected: _
|E HAIFA € 858 million Totalinvestment
expected:
|n ASHDOD H
€ 858 million
SUEZ
CANAL
2017 2016
JUNE OCTOBER 2015 P
SPAIN
. ITALY SEPTEMBER ABU DHABI
Cosco acquired Cosco and TURKEY AN
b @ Mol Qingdao Por The joint venture
Port Holdings, International 2016 Euro-Asia 2016
with important invested in the JANUARY Oceangate OCTOBER
. Cosco of Kumport .
nal of Bilbao and Terminal red 67% Terminal of Cosco invested
Valencia acquire Ambar in Abu Dhabi
Total investment: ol e (e miar
Total inveffrtlenf: € 450 million Total investment: Total investment: Total mve_stl_nenl:
e 1ton € 368.5 million € 790 million & 631 million

)
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La performance del porto del Pireo 17

Traffico container del Porto del Pireo (TEU) e trend del Liner Shipping

Connectivity Index della Grecia (2007-2018)
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Fonte: SRM su dati Cosco e UNCTAD, 2019 | |



OCEAN
ALLIANCE 6 +10%

TRAFFIC e S COSCO
=N e ) = PRESENCE

LEGEND
Ocean Alliance
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Le aree

LEGEND
Ocean Alliance

() 2012 ,
@ 2017 5,000
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Le motivazioni della ZES e dove ricade il loro impaito
economico

=

2o

[l B

Aumentare I'appetibilita dei territori in termini di attrazione di
investimenti

EXPORT - Da un analisi svolta su un panel di free zone risulta un aumento
dell’export (quindi del business per le imprese) fino al 40% in piu rispetto
a quello generato sul territorio.

INVESTIMENTI - Le risorse pubbliche hanno un effetto moltiplicativo di 1 @
3: ogni evuro di credito di imposta ne attiva ulteriori 2 privati

TRAFFICO INTERNAZIONALE - un’andlisi su un panel di porti del
Mediterraneo ha mostrato aumenti del traffico dell’8,4% medio annuo (in
Italia tale fraffico negli ultimi anni € aumentato in media dell’1,1%).

21



La performance del porto di Tanger Med 22

Traffico container del Porto di Tanger Med (TEU) e trend del Liner Shipping

Connectivity Index del Marocco (2007-2018)
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Fonte: SRM su dati TMSA e UNCTAD, 2019 | I
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Questioni aperte

y7y |fondi comunitari

Le sfide del Mediterraneo: BRI e GIGANTISMO

Innovazione e Sostenibilita

Il Ro-Ro
@' Le ZES
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Grazie per l'attenzione

www.srm-maritimeconomy.com

seguici su
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