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Guerra delle tariffe
tra Suez e Panama

Raoul de Forcade» pagina 31

Merci. Il passaggio per l'istmo dopo 'allargamento costera dal 4 al 10% in piti secondo il tipo di nave

Suez contro Panama sulle tariffe

Sconti anche del 65% per le rotte dall’East coast Usa verso I'Asia

L'armatore Messina: «Glisconti
diSuezarrivanoanche
perchéoggi col fuel basso
converrehbe passare
daCapoBuonaSperanza»
Raoul deForcade

= Con l'inaugurazione del Ca-
nale di Panamaallargato, avvenu-
taneigiorniscorsi,siapreunabat-
tagliatariffariache contrapponeil
passaggioattraversol'istmo arot-
te cheinvece sono attratte (o pos-
sono esserlo) verso il canale di
Suez (a sua volta “raddoppiato”,
per un tratto, nell’estate 2015).
Non e un caso, infatti, che il 6 giu-
gno scorso, dieci giorni primache
il nuovo Panama fosse inaugura-
to,laSuezcanalport Authorityab-
bia varato una linea tariffaria che
prevede sconti dal 45 al 65% su al-
cune rotte container provenienti
daiporti americani dell’East coast
ediretti verso i porti del Sud e del
Sud Est asiatico. A rilevarlo & un
documento sul canale compilato
da Srm (il centro studi sul Medi-
terraneo che fa capo a Intesa
Sanpaole).Ladecisione presadal-

a port Authority, si nota nel re-
port, «potra avere un forte incen-
tivo per potenziare i passaggi da
Suez, aumentare la competitivita
nei confrontidi Panama (che pre-
sumibilmente sara spinta a rive-

derelepropriestrategietariffarie)
e scoraggiare le rotte che circum-

naviganoil capodiBuonaSperan-
za, anche a seguito dell’abbassa-
mento del prezzo del petrolio».
«A Suez-conferma Stefano Mes-
sina, ai vertici della compagnia
Ignazio Messina—stanno facendo
sconti anche perché ci sono pilt
navi e il prezzo del carburante &
sceso notevolmente. In certi casi,
se non ci fossero sconti, sarebbe
pitt conveniente passare da Capo
diBuona Speranza, visto che Suez
& uno dei costi pili rilevanti di un
viaggio dal Mediterraneo al Mar
Rossoeviceversay.

Suez, peraltro, ¢ il principale
competitor di Panama. Un esem-
piodiquestacompetizione,sotto-
linea Stm, & rappresentato «dalla
rotta Far East-Usa East coast, una
dellapili percorse delmondo, con
7,4 milioni di teu (container da 20
piedi) movimentati 'anno: nel
2010 transitavano 15 navi a setti-
manavia Panama e 4 via Suez, nel
2015 sono transitate 16 navivia Pa-
namae9viaSuez;unaumento per
entrambi i canali, ma pili elevato
sullaviadiSuezy». L’allargamento
diPanama,pero,permetteal cana-
le di inserirsi in una fascia di mer-
catoche precedentementenongli
eraconsentita, quellatralenavida
4500 teu e quelle di13/14mila. La
decisione di seguire, per determi-
nate rotte, il passaggio attraverso
Panama o quello da Suez si con-
frontaconalcunevariabili:costidi
ammortamento della nave, costo

del carburante, costi operativi, e
costidiattraversamentodel cana-
le. Quest’ultima variabile relativa
alle tariffe & I’elemento chiave su
cui si basa la competitivita tra
Suez e Panama. Srm ha quindi ef-

fettuato una simulazione su navi
darzmilateupotranno attraversa-

re il “nuovo” canale di Panama e
Suez, in termini di tempi e costi.
Dallo studio emerge che «Pana-
macompeteconSuezsiasullarot-
ta Shanghai-New York, dove le
stimediconocheil costoatransito
per teu ¢ di 820 dollari a viaggio
(andata + ritorno) contro gli 830
dollaridiSuez,siasullarottaHong
Kong-New York,doveil costodel
viaggio per teu & pari a830 dollari
contro gli 855 di Suez; sulle rotte
Shanghai-Rotterdam e Yokoha-
ma-Rotterdam, invece, resta pilt
competitivo il transito per Suez
(763 dollari contro 910)».

La simulazione tiene conto an-
che del fatto che le nuove tariffe
panamensi avranno un aumento
compresotrailgeilioo (secondo
ledimesnionidellenavi)machesi
prevedono agevolazioni per le
compagnie che raggiungeranno
un certo volume di container nel
canale. Per contro, le tariffe per
Suezsono basate sul tonnellaggio
trasportato pilt che sui teu e la
Suez canal Authority ha approva-
toscontimiratidel 45,55€ 65%.

RIPRODUZIONE RISERVATA
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7,4 milioni

I container

Larotta Far East-Usa East
coast & una delle piu battute
almondo e totalizza 7,4
milioni di teu (container da
20 piedi) 'anno. Nel 2015
su quella rotta transitavano
15 navi a settimana via
Panama e 9 via Suez. Ma
rispetto al 2010
quest’ultimo segnava un
aumento pit elevato di
quello di Panama.

-65%

Le tariffe

La Suez canal Authority ha
previsto sconti del 45,55e
65% su alcune rotte
container provenienti dai
porti americani dell’East
coast verso quellidel Sude
Sud Est asiatico. Lorileva
uno studio di SEf.
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L'appello di Massimo Deandreis, direttore Stm: "I porti italiani e del Mezzogiorno si attrezzino per competere”

Panama e Suez, Mediterraneo strategico

L'apertura del nuovo canale centroamericano incidera anche sul commercio nel Mare Nostrum

“Suez rafforzera il suo
carattere alternativo
e competitivo rispetto

a Panama”

PALERMO - Ci sono due grandi
novita nei traffici marittimi degli ul-
timi anni: il raddoppio del Canale di
Suez, inaugurato nell'agosto dell'anno
passato, e il nuovo Canale di Panama
che nei giorni scorsi ha visto transitare
la sua prima nave, la Cosco Shipping
Panama, una porta container cinese.
Ad approfondire le prospettive com-
merciali ed economiche ci ha pensato
Studi e ricerche per il Mezzogiorno
(Stm), Centro Studi collegato al
Gruppo Intesa Sanpaolo, che sabato ha
pubblicato il nuovo studio dal titolo
“Gli effetti economici dell’allarga-
mento del Canale di Panama sui traf-
fici marittimi”. Le prospettive di
crescita interessano direttamente anche
l'area Mediterranea, ma serve una
grande spinta per i porti e le infrastrut-
ture del mezzogiorno.

11 nuovo Panama non sara determi-
nante soltanto per il trasporto ameri-
cano, ma avra un grande impatto sulle
rotte e la portualita globale. Lo ha pre-
cisato Massimo Deandreis, direttore
generale di Stm. “La nostra ricerca de-
linea uno scenario in cui il nuovo Pa-
nama pur rimanendo uno snodo di

importanza globale va rafforzandosi
soprattutto come un grande canale re-

gionale americano che avra ’effetto di
rafforzare la portualitd statunitense
della costa atlantica. Questo incidera
anche sul Mediterraneo rafforzandone
la centralita delle rotte che dall’Asia
vanno verso la costa orientale degli
Stati Uniti passano per il Canale di
Suez, transito che rafforzera il suo ca-
rattere alternativo e competitivo ri-
spetto a Panama”.

Proprio sul Mediterraneo si prevede
un impatto diretto atteso di grande ri-
levanza con un aumento medio annuo
del 2,2% del volume di merci scam-
biate, ha spiegato Deandreis come
“conseguenza del nuovo Panama”.
L'appello dell'esperto € chiaro: “Tutto
questo scenario rende ancora piu ur-
gente che i porti italiani e del Mezzo-
giorno si attrezzino per competere e
proporsi come una piattaforma logi-
stica europea nel cuore del Mediterra-
neo”.

Intanto sul fronte nazionale, in vista
del documento governativo che dovra
stabilire definitivamente le opere in-
frastrutturali prioritarie, il ministro
Delrio, a meta giugno, ha spiegato che
si sta procedendo “sulla base di un
principio semplice: l'utilitd”. E anche
sul Ponte dello Stretto ha spiegato che
“in sé non ha senso, ha senso se inse-
rito in un grande corridoio”. Proprio
grandi infrastrutture del genere potreb-

bero permettere di intercettare nel-
1'Tsola una porzione di quei traffici che
passano da Suez.

Su molte rotte internazionali, del
resto, il principale competitor di Pa-
nama resta proprio Suez e l'amplia-
mento del primo mira “a non perdere
quote di mercato”. Nel comunicato
stampa del rapporto leggiamo, inoltre,
che ¢ “di recentissima approvazione (6
giugno 2016) un provvedimento della
Suez Canal Authority che ha varato
una linea tariffaria che prevede uno
sconto fino al 65% su alcune rotte con-
tainer provenienti dai porti americani
dell’East Coast e diretti verso i porti
del Sud e del Sud East Asiatico”. Una
decisione che potra potenziare ulte-
riormente 1 passaggi da Suez e quindi
“aumentare la centralita del Mediterra-
neo e rafforzare la direttrice di traffico
che proveniente dall” Atlantico, entrera
nel Mediterraneo e dopo Suez prose-
guira verso I’Estremo Oriente”.

Anche la Cina non vuole restare
fuori dai giochi ed ¢ al lavoro per
“aprire una 'via della seta' marittima di
immediato interesse per propri traffici
mediterranei e “in relazione a questa
strategia ¢’¢ un rafforzamento delle
rotte che dal Far East si dirigono verso
il Mare Nostrum”.

Rosario Battiato
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Il nuovo canale di Panama visto dall’Oceano Pacifico
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| Le ricadute. Per il centro studi Srm aumento dei traffici del 2,2% annuo per i porti italiani e spagnoli - Italia 20° Paese per merci in transito

I.”onda dei benefici anche nel Mediterraneo

| Raoul de Forcade

mm 1’allargamento del canale
di Panama avra ricadute eco-
| nomiche anche sull'ltalia; ben-
| chédientitAmodestarispettoa
quelle su altri Paesi pill vicini
all’area. A testimoniarlo & un
documento, appena pubblica-
to da Srm (il centro studi sul
Mediterraneo, chefacapoaln-
tesa Sanpaolo), intitolato Gli:
effetti economici dell’allarga-
mento del canale diPanama sui
traffici marittimi. :
Con questa operazione, sot-
tolinea lo studio, «il canale di-
viene snodo logistico essen-
ziale peril collegamento trala
costaorientale degliStati Uni-
tieilcrescente mercato asiati-
co. Ma la lista dei paesi utiliz-
zatori non si esaurisce qui: il
canale&untassellofondamen-

~

LE PROSPETTIVE

Grimaldi: «Finalmente
sparisceil collo di bottiglia»
d’Amico: «Ora saranno
possibili maggiori
economiediscala»

tale perleesportazionidialcu-
niStatisudamericani, qualiCi-
le, Perl, Colombia, Messico,
Ecuador e Guatemala. Con-
temporaneamente guarda an-
che alle coste europee, in par-
ticolare del Nord Europa (con
iportidiRotterdam e Anversa
in testa) ma anche del Sud
(Spagna e Italia) conferman-
dosi cosi un asset macroeco-
nomico di vitale importanzay.

Gli Stati Uniti, rileva Srm,
«sonoilprimo Paese chetransi-
taattraversoil canale, con160,7
milioni di topnellate. Al secon-

do posto si colloca la Cina con
48,4 milioni. Appare significati-
vaanchelapresenzadiSpagnae
Olanda, Regno Unito, Belgio e
Italia traiprimi 20 Paesiseppur
con importi esigui». E I'Italia,
cheealzo’postodellaclassifica,
conta3,1milioni di tonnellate di
merci che passano attraverso
Panama. L’allargamento del ca-
nale, inoltre, afferma Massimo
Deandreis, direttore generale
di Srm, produrrd «un impatto
diretto sul Mediterraneo, dove
si stima un aumento medio an-
nuo del 2,2% del volume di mer-

ci scambiate come conseguen-
za del nuovo Panama». La cre-
scitatocchera anchel’ltalia, do-
ve, secondo le previsioni
elaborate da Srm, si salira dagli
attuali 3,1 milioni di tonnellate a
3,3 milioni nel 2020, conun cre-
scita annuale dell1%. «Tutto
questo scenario - conclude De-
andreis - rende ancora piit ur-
gente che i porti italiani e det
Mezzogiorno si attrezzino per
competere e proporsicomeuna
piattaforma logistica europea
nel cuore del Mediterraneo».
Secondo il presidente di

Confitarma, Manuel Grimaldj,
l'allargamento del canale «ha
I'enormeimportanzadiaverle-
. vato a Panama il collo di bottj-
glia che ha finora condizionato

l ancheilmododicostruirele na-
vi che'lo attraversano, limitan-
dolo scafo entro unalarghezza
nomn superiore ai 32 metri, pro-
prio per consentire il transito
nel vécchio canale. Una pratica
che ha riguardato non solo le
portacontainer o la portarinfu-
semaanchelecarcarrier,chefi-
no a due anni fa erano tutte pa-
namax (ciogrealizzateinmodo

| da poter passare nel canale,
ndr). Ora si potranno superare

I questi limiti costruttivi perché
lastrozzaturanon c’é piti». An-
che Paolo d’Amico, presidente

della Federazione del mare
(cherijuniscetuttoil clusterma-
xittimo}, pone 'accento sul fat-
to che «’aumento di portata
dellenavi che transitdno sul ca-
nale consentira di fare valide
economie di scala».

L'armatore Stefano Messina,
dapartesua,sottolinea «ilgran-
de successo delle aziende ita-
liane nel contribuire allarealiz-
zazione del canale», ponendo
anche I’accento sulla preoccu-
pazione che lallargamento
porti un’impennata «delle ta-
riffe per il passaggio», anche se
queste possono essere com-
pensate dall’'abbassamento dei
costi, ottenuto con il passaggio
dinavi piti grandi.

O RIPRODUZIONE RISERV
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«Un potenziale di 50 transiti al giorno»

Lo studio di SEm: atteso dall’opera un impatto diretto p05|t|vo anche sul Mediterraneo

D TRIESTE

Il nuovo Canale di Panama
permettera di incrementare
il traffico marittimo su varie
rotte, e generera al contem-
po un forte aumento diricavi
per il Paese: se finora i ricavi
annui erano di 2,7 miliardi di
dollari - con costi di gestione
per 1,25 miliardi - quelli rive-
nienti dalla gestione annua
dopo I'espansione saliranno
potenzialmente fin a4 miliar-
dididollari.

E uno dei dati contenuti
nello studio che, in occasio-
ne dell'inaugurazione del Ca-

nale, Stm, il Centro studi col-

legato al Gruppo Intesa
Sanpaolo, ha pubblicato

sull’argomento, anche com-
parando i dati del “vecchio”
con quelli del “nuovo” Cana-
le. «La nostra ricerca - dice
Massimo Deandresi, diretto-
re generale di Stm - delinea
uno scenario in cui il nuovo
Panama pur rimanendo uno
snodo di importanza globale
va rafforzandosi soprattutto
come un grande canale re-
gionale americano che avra
I'effetto di rafforzare la por-
tualita statunitense della co-
sta atlantica». E questo «inci-
dera anche sul Mediterraneo
rafforzandone la centralita
delle rotte che dall’Asia van-

no verso la costa orienale de-
gli Stati Uniti passando per il
Canale di Suez, transito che
rafforzera il suo carattere al-
ternativo e competitivo ri-
spetto a Panama». Secondo
Deandreis «vi & poi un impat-
to diretto atteso sul Mediter-
raneo dove si stima un au-
mento medio anno del 2.2%
del volume di merci scambia-
te come diretta conseguenza
del nuovo Panama». Uno
scenario che peraltro «rende
ancora pil urgente - secon-
do il direttore generale di
Stm - che i porti italiani e del
Mezzogiorno si attrezzino
per competere e proporsi co-
me una piattaforma logistica
europea nel cuore del Medi-
terraneo».

Il nuovo canale consentira
potenzialmente il transito
contemporaneo di tre navi:
due di dimensioni pit1 picco-
le nelle vecchie chiuse e una
attraverso le nuove. Sempre
in via potenziale, stima Srm.
sara possibile il passaggio di
ulteriori 12 navi giornaliere
che andranno ad aggiunger-
si alle preeesistenti 38 per un
«totale potenziale massimo
di 50 transiti al giorno».

Il Canale occupa 9.925 ad-
detti, e sin da quando sono
iniziati i lavori di espansione
sono stati creati trentamila
postidilavoro.

Unafase dei lavori al nuovo canaledi Panama

INFRASTRUTTURE

Panama, ecco il maovo Canale
con le paratoie made in Fvg
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Mediterraneo,
Italia superata
dalla Germania

Napoli. (Paolo Bosso). L'Ttalia non ¢ il paese che
interscambia piti merci (import-export) nel Me-
diterraneo. E quarta. Prima di lei ci sono la Cina,
I'Usa e la Germania, la quale ci ha superato nel
corso del primo trimestre di quest’anno. E quindi
seconda, in Europa. Non ¢& leader, pur essendo al
centro di questo bacino, ma la cosa non sorpren-
de nessuno, considerando che il grosso del traffico
marittimo verso il Vecchio continente, anche quello
che passa per il canale di Suez, ha come principale
destinazione il northern range di Anversa, Rotter-
dam e Amburgo.

11 Mediterraneo, il canale di Suez (allargato ad ago-
sto dell'anno scorso) e Panama (che inaugurera due
nuove chiuse atlantiche e pacifiche questa domeni-
ca dopo i test di Baroque) sono state le tre aree ge-
ografiche analizzate dall'ltalian maritime economy,
il terzo rapporto annuale sullo stato di salute del
traffico marittimo del Mare Nostrum realizzato dal
centro Studi g Ricerche per il Mezzogiorno (Srm)
del Baneo di Napoli, presentato giovedi scorso nella
sede dellistituto dI credito.

Italia leader in cabotaggio e rotabili. Il nostro Pa-
ese & quindi fermo al palo nello sviluppo dei traffici
mediterranei e lo studio di Srm non fa che confer-
marlo. Un Mediterraneo allargato quello concepi-
to dal centro studi San Pacle: sono inclusi anche
Bahrain, Kuwait, Oman, Qatar, Arabia Saudita ed
Emirati, Paesi che pur non affacciandosi in quel
mare vi intrattengono rilevanti rapporti commercia-
li. In questarea cosi concepita, ITtalia movimenta
473 milioni di tonnellate, di cui 10,2 milioni in con-
tainer-teu. C’¢ un comparto perd dove il Belpaese
¢ un indiscusso leader: il traffico di cabotaggio e di
rotabili, un settore, come sottolinea I'armatore na-

poletano Emanuele Grimaldi, «dove
il Paese funziona: siamo il secondo
costruttore al mondo di unita ro-ro e
ro-pax e la nostra compagnia ¢ la pri-
ma al mondo specializzata in questo
tipo di trasporto». Se ¢’¢ un comparto
dove il nostro Paese pud quindi sere-
namente crogiolarsi ¢ quindi questo,
lo short sea shipping.

Panama e Suez poco concorrenti.
Passando ai due canali commercia-
li piti importanti al mondo, Panama

e Suez, c¢ da tenere a mente una
differenza importante: non sono in
concorrenza. O meglio, lo sono sol-
tanto sulle tariffe. Suez dal 6 giugno
ha avviato un taglio sui pedaggi che
oscilla tra il 45 e il 65 per cento per
le navi che dalla east coast statuni-
tense sono dirette in Asia. Un modo
per attirare un po’ di traffico da 1i.
«’espansione di Panama portera a
un potenziamento del traffico ame-
ricano, anche sulla costa atlantica,
notoriamente meno centrale rispet-
to alla west coast», spiega Massimo
Deandreis, direttore generale di Stm.
L'espansione di Suez, avvenuta ad
agosto scorso, comporterda un poten-
ziamento del traffico internazionale
proveniente dall’Asia, mentre per Pa-
nama il potenziamento ¢ locale, sen-
za dimenticare che questo “locale”
¢ nientemeno che il mercato statu-
nitense e sudamericano. Nel canale
africano transita un quinto del traf-
fico marittimo mondiale, un quarto
delle rotte, equivalenti a 823 milioni
di tonnellate merce nel 2015 (circa
un decimo del commercio maritti-
mo mondiale). Vi transitano 97 navi
l'anno fino a 22mila teu. Panama &
un po’ pitt piccolo: rappresenta circa
il 4 per cento del traffico marittimo
mondiale, poco pill di due terzi costi-
tuiti dalla tratta east coast-Asia, con
I'Ttalia che vi movimenta 3,1 milioni
di tonnellate merce. Con T'espansio-
ne vi transiteranno giornalmente fino
a 50 navi (oggi 38) per un massimo
di 15mila teu (oggi 5Smila teu). «La
principale novita che I'espansione di
Panama portera con se sara la realiz-
zazione del porto di trasbordo di Co-
razal, a cui sono interessati termina-
listi grossi come Apm, Terminal Link,
Psa e Terminal Investment Limited
(di Msc ndr)», commenta Alessandro
Panaro, responsabile Maritime & Me-
diterranean economy di Srm.
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Automotive, Grimaldi
sbarca a Gioia Tauro
in alleanza con Blg

apoli. 11 gruppo Grimaldi sbarca nel porto di
Gioia Tauro e attraverso Automar SpA (40%
Grimaldi, 40% Bertani e 20% Mercurio), presieduta
da Costantino Baldissara, direttore commercial,
operation & logistics del gruppo Grimaldi, acquisisce
dalla societa tedesca Blg (che gestisce il traffico auto
nel porto calabrese) il 50% di AutoTerminal Gioia
Tauro spa. Il terminal, la cui concessione ¢ a lungo
termine, dispone di ben 320mila metri quadri che,
secondo le previsioni di Grimaldi, potrebbe in un
futuro abbastanza prossimo acquisire nuovi spazi.
La notizia viene dallo stesso armatore, nel corso
della presentazione del terzo rapporto
sull'economia del mare di Srm-Bance
di Napoli tenutasi stamattina nel ca-
poluogo campano. «Abbiamo acquisito
con la nostra consociata Automar
SpA - spiega l'amministratore delegato
del gruppo, Emanuele Grimaldi - uno
spazio considerevole nel porto di Gioia
Tauro per lamovimentazione delle auto
ed ¢ possibile che in futuro possiamo
ampliare il nostro terminab.
Il terminal di Automar, azienda leader
nei servizi di logistica integrata da
oltre quarant’anni, & specializzata nel
trasporto su gomma e nella prepara-
zione delle autovetture alla vendita
(deceratura, riparazioni di carrozzeria
e dimeccanica, lavaggi ecc....). 11 grup-
po armatoriale di Napoli, attraverso
la Salerno Auto Terminal gestisce
da oltre quindici anni il terminal del
porto di Salerno. Inoltre, nel 2014 ha
acquisito oltre 400mila metri quadri
di piazzale nel porto di Civitavecchia.
Ora lo sbarco a Gioia Tauro.
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ECONOMIA MARITTIMA
SUD MERCATO CRUCIALE

Presentato a Napoli il nuovo rappor-
to di Srm sull'economia marittima. Il
ruolo dei porti del Mezzogiorno vie-
ne considerato fondamentale dagli

esperti.
A pagina 11

Economia marittima, indagine di Srm
Sud cruciale per lo sviluppo del settore

Di MARTINO LUPO

Il Banco di Napoli ospita la pre-
sentazione del 3° Rapporto an-
nuale “ltalian Maritime Econo-
my. Suez, il ruolo della Cina, il
nuovo Panama: dalle rotte glo-
bali, un Mediterraneo piU cen-
trale”. Frutto dell'attivita di mo-
nitoraggio dell'Osservatorio per-
manente sull'economia dei tra-
sporti marittimi e della logistica
di Sfm (www.SEm-maritimeco-
nomy.com) operativo dal 2014,
il Rapporto si focalizza sui gran-
di fenomeni che stanno modifi-
cando gli assetti logistico-por-
tuali europei e dell'ltalia. Il no-
stro Paese dispone di un impor-
tante patrimonio infrastruttu-
rale ed imprenditoriale
che va tuttavia poten-
ziato per essere piu
competitivo. Il no-
stro sistema portua-
le mantiene una po-
sizione dirilievo nel-
I'ambito del Mediter-
raneo, in termini di
volumi di merci mo-
vimentate, ma, sal-
Vo eccezioni, sta attraversando
una fase di stallo.

Il Rapporto, in parti-
colare, individua tre
driver che impatte-
ranno sugli scenari
economici portuali e
sulle rotte maritti-
me. |l primo e un au-
mento della centralita
del Mediterraneo ri-
spetto alle direttrici
globali di traffico
merci. Il secondo e rappresenta-
todalla realizzazione del nuovo
Canale di Panama che sara inau-
gurato tra pochi giorni il 26 giu-
gno e che segue quella del rad-

doppio di Suez avvenuta lo scor-
S0 anno.

Il terzo e la tendenza sempre
piuv marcata a costruire grandi
navi e quindi la trasformazione
dei porti in relazione alle nuove
esigenze logistiche che ne deri-
veranno. | porti italiani e del

Mezzogiorno si troveranno quin-
di a dover affrontare nuovi
scenari con porti
competitor
sempre
piu ag-
gressivi
e la con-
seguente
esigenza di

dover
snellire
la pro-
pria burocrazia e realizzare in-
vestimenti. Occorre quindi
dare rapido se-
guito alle
previsio-
ni della
riforma
portuale
delineata
dal Governo.
“Dati,
analisi e
scenari
sviluppati nella ricerca di Srm
sono molto chiari - commenta
Maurizio Barracco, presidente
Banco di Napoli - nonostante
l'instabilita politica, se osservia-
mo dal punto di vista del com-
mercio marittimo, il Mediterra-
neo sta tornando ad avere una
rilevante centralita globale con
unasignificativa crescita dei vo-
lumi di merci in transito™.
Francesco Guido, direttore
generale del Banco di Napoli ri-
corda che "Banco di Napoli e In-

tesa Sanpaola sono da sempre
vicini alle imprese che
operano nella filiera
del Mare che non e
rappresentata solo
dagli armatori, ma
dai tanti operatori
della logistica por-
tuale, della cantieri-
stica, dei servizi".
“Dobbhiamo ricor-
darci - dice Paolo
Scudieri, presidente St - che
siamo un Paese marittimo da
sempre e il settore ar-
matoriale rappresen-
ta ancora uno dei
simboli economici
dell'ltalia. Inoltre
gran parte del no-
stro import-export
avviene via nave. La
competitivita di
questo settore e de-
terminante per tut-

ta l'industria manifatturiera.
Per Massimo Deandreis, di-
rettore generale SfM “un dato
esprime bene I'accresciuta cen-
tralita del Mediterraneo: in ven-
t'anni il numero dei containers
movimentati nei 30 porti del
Mediterraneo e cresciuto del
425 per cento con un tasso me-
dio del 21 per cento all'anno. La
riforma dei porti, in questo sen-
s0, € uno strumento determi-
nante per il nostro sistema”. *ee

- -

il ' denaro.it
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QUANTO VALGONO I 12 PORTI MERIDIONALI

» Valore aggiunto
15.000.000.000 di euro
« Merci movimentate
214.000.000 di tonnellate I'anno
« (Crescita media annuale
21 per cento
» Crescita in venti anni
425 per cento
- Incidenza porti meridionali su totale
45 per cento

Paolo Scudieri
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IL TERZO RAPPORTO ANNUALE SRM

Sviluppo dei porti in crisi
Fase di stallo per gli scali marittimi italiani

1 Mediterraneo consolida la

suacentralita grazieal raddop-
pio di Suez, all’allargamento del
Canale di Panama ed alla crescente
presenza di investimenti cinesi nel
settore marittimo, ma lo sviluppo
dei porti italiani ¢ in fase di stallo.
E quanto emerge dal terzo rapporto
annuale di Stm (Studi Ricerche per
il Mezzogiorno) del gruppo [ntesa
SanPaolo.Idatidelvolume™Ttalian
Maritime Economy”, che si foca-
lizza sui grandi fenomeni che stan-
no modificando gli assetti logisti-
co-portuali europei e dell’Italia, ri-
portano come il traffico nel
Mediterraneo rappresenti il 19%
del traffico mondiale in volume
¢ il 25% in termini di rotte maritti-
me: neiportidel Mediterraneo tran-
sitano merci per 2 miliardi di ton-
nellate 1’anno. In particolare, ana-
lizzando i dati italiani, emerge che
il Paese dispone di un importante
patrimonio infrastrutturale ed im-
prenditoriale che va pero potenzia-
to: il sistema portuale italiano man-
tiene una posizione di rilievo nel-
ambito del Mediterranco, in
termini di volumi di merci movi-
mentate, ma attraversa una fase di
stallo.

L’Ttalia¢ terzainEuropanel 2015
per traffici gestiti, con 473 mln
di tonnellate di merci ¢ 10,2 min
diteumovimentati,cifrechesegna-
lano una leggera crescita rispetto
agli ultimi tre anni, con una situa-
zionepero ancoralontanadailivelli
pre-crisi. Il Paese resta comunque
primo nell’Ueper trasporto dimet-
ciin Short Sea Shipping nel Medi-
terraneo ¢ nel Mar Nero con 240
mln di tonnellate di merci traspor-
tate (i133,5%deltotale). Per quanto
riguarda i porti del Mediterranco,
continua la crescita tumultuosa del
marocchino Tanger Med, mentre

inItalia, Gioia Tauro ha movimen-
tato circa 2,5 milioni di teu (in
calo del 14% sul 2014), Genova
ne ha movimentati 2,2 milioni
(+3,2%), La Spezia 1,3 milioni
(-0,2%), Livorno  (780mila;
+35,2%), Venezia (560mila,
+22,9%) e Salerno (359mila;
+12,3%). [1focus sul Mezzogiomo
indicacheil2porti dell’areamovi-
mentano il 41,4% del totale del
traffico container italiano e il
45,3% del traffico complessivo di
merci. Il rapporto sottolinea come
il Sud deve essere posto in una
posizione di rilievo con investi-
menti e strategie adeguate intermi-
ni di infrastrutture. «Nonostante
I'instabilitapolitica -spiegaMauri-
zio Barracco, presidente Banco di
Napoli -ilMediterranco statornan-
do ad avere una rilevante centralita
globale con una significativa cre-
scitadeivolumidimerciintransito.
Questoavvieneparallelamentealla
crescita delle sfide che arrivano
daquest’area, primatratutte quella
dei flussi migratori. Per questo &
urgente avviare una vera politica
europea per il Mediterraneo in cui
la dimensione marittimo-portuale
siaal centro». [l presidente di SRM
Paolo Scudieri aggiunge: «Investi-
menti in infrastrutture, intermoda-
lita e sviluppo del capitale umano,
puntando sul mare, sono tre princi-
pi sui quali il nostro Paese deve
lavorare per sfruttare appieno la
posizione geografica. Un esempio
vincente ¢ 1’accordo Fca, porto di
Civitavecchia e Grimaldi peril tra-
sporto delle autovetture realizzate
nello stabilimento di Melfi e desti-
natealNord America, che haattiva-
tountrafficoprimainesistente met-
tendo in rete industria, logistica,
trasporto marittimo».

0"
-

Lo sca

lodi Gioa lauro

LAVVISATORE o MARITTIMO

“Pesatura a rogime entro tre mesi:
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NEL MIRINO ANCHE IL CODICE DEGLI APPALTI

De Luca attacca Delrio
sulla riforma dei porti

Scontro tra presidente della Regione, Vincen-
zo De Luca (foto), e ministro Graziano Delrio.
De Luca ha utilizzato la sede del Centro studi
del Banca di Napoli per lanciare bordate al mi-
nistro di Trasporti e Infrastrutture. Due i temi
“caldi": riforma dei porti e codice degliappalti.

9 B APAGINA9

Porti, De Luca attacca Delrio

Il presidente: «La riforma? Serve altro». Duro scontro sugli appalti: «Il tuo Codice non € il Vangelo»

D NAPOLI

E scontro tra il presidente della
Regione Campania, Vincenzo
De Luca, e il ministro Graziano
Delrio. De Luca ha utilizzato la
sede di Stm, il centro studi del
Banco di Napoli - in occasione
della presentazione del rappor-
to “Italian maritime economy”
— per lanciare bordate all'indi-
rizzo del ministro dei Trasporti
e delle Infrastrutture. Due i te-
mi “caldi”: lariforma dei portie
ilcodice degli appalti.

«Stiamo dedicando troppo
tempo alla riforma dei porti,
mentre dovremmo concentrar-
ci sul nodo delle aree retropor-
tuali — ha esordito il presidente
della Regione - Per i porti di Na-
poli e Salerno, la cosa determi-
nante & invece la progettazione

delle reti ferroviarie e autostra-
dali per arrivare a Nola, a Mar-
cianise e per rendere competiti-
ve le aree interne ai porti. Ai te-
deschi o agli inglesi sarebbe dif-
ficile spiegare la situazione del
porto di Napoli - ha aggiunto
De Luca - Tre anni di commis-
sariamento durante i quali a
fronte di 150 milioni di euro di
fondi europei ne sono stati inve-
stiti 1,8». De Luca ha parlato di
«ritardi, freni, farraginosita bu-
rocratiche che immobilizzano
la capacita decisionale dell'Tta-
lia», facendo I'’esempio del por-
to di Salerno. «Il presidente
dell’Autorita portuale Andrea
Annunziata mi ha detto che
stanno aspettando da sette me-
si la valutazione d'impatto am-
bientale dal ministero per gli
escavi. Averla e un'impresa sto-

ricar.
Ma e sugli appalti che si sca-
tenano le polemiche. «Sono tra

quelli che considerano lanuova
normativa del Codice degli ap-

palti come un modo per paraliz-
zare I'Ttalia — ha detto De Luca -
La modifica del Codice ha una
parte condivisibile negli sforzi
per inserire elementi di traspa-
renza e rigore. Ma non possia-
mo decidere che anche per gli
appalti di media dimensione
possiamo andare a gara solo
con progetti esecutivi. Per
un’opera di 20 milioni un pro-
getto esecutivo ne costa due e
nessun soggetto pubblico puo
investirli».

«Stupisce —hareplicato il mi-
nistro Delrio — che il presidente
De Luca metta in discussione il
fatto che siano mandati a gara i
progetti esecutivi. E che lo fac-
cia sostenendo che i costi
dell'esecutivo incidono per il
10%, quando & noto che al mas-
simo incidono per il 3. Mettere
in dubbio la centralita del pro-
getto esecutivo messo a gara, si-
gnificamettere in discussione il
fondamento del Codice degli
appalti, che vuole bloccare quel
mondo e quelle lobby che vivo-
no di riserve e di varianti e che
sono una delle principali cause
della mancanza di esecuzione
dilavori pubblici in Italia».

«ll ministro Delrio considera
i propri atti come pagine del
Vangelo, mi permetto di dissen-
tire — & stata la risposta di De Lu-
ca- Sul nuovo Codice degli ap-
palti, ho pit1 volte segnalato ele-
menti di semplificazione asso-
lutamente apprezzabili. Mi au-
guro che sulla materia sia am-
messa una discussione libera,
non pregiudiziale né ideologi-
car.

©ORIPRODUZIONE RISERVATA
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Graziano Delrio e Vincenzo De Luca



Dati rilevati dagli Enti certificatori o autocertificati

Tiratura: n.d.
Diffusione:

Lettori:

Quatidiano - Ed. Benevento

n.d.

n.d.

ILZSANNIO

Dir. Resp.: Luca Colasanto

24-GlU-2016
dapag. 2
fogliol/2

www.datastampa.it

Dalla Campania

Sviluppo » Reprimenda del governatore della Campania rispetto allo stallo dell'infrastruttura marittima

Porto di Napoli, inconcepibile avere
investito solo due milioni in tre anni»

Inconcepbile avere a disposizione 150
miliom di fondi e invesome solo 13
Questo 1l nocoiolo della rflesione o
Vincenzo De Luca presidente della Giunta
Regionale della Campania nspetto alla
gestione  commuissarale del Porto di
Napoli,

D1 fronte a porti del Nord Europa che
volano, come quello di Rotterdam che s1
pone come la maggiore piattaforma di
mierscambio curopeo nel Mezzogiomo s1
batte la fiacea. Dura reprimenda del gover-
natore nel corso del dibattito di presenta-
zione da parte del centro sudi BER del
report sull”economia manttima,

Insosterubile la siuazione nchiamata
tale da nchiedere nvolgiment profond
per il laincio del Sud.

Mote positive invece in regione per il
progetto Cilento Blu Express. La Reglone
Campania ha affidato all’Ente Provineiale
per 1] Turisno di Salerno la realizzazone
del progetto “Cilento Blu Club™, finanza-
to con fondi regionali ¢ del MiBACT. 11
progetto prevede IMsttuzione di un siste-
ma integrato di trasporto mediante mobi-
it su fermo, ed n particolare con 1 vetton
dell"aka veloats, per meglio collegare le
aitta del Centro-MNord Italia con il Cilento ¢
1l Vallo di Ding, e mediante mobalita via
mare per offtire al wurista I"opporturnita d
avere det collegamentt da Salerno ai port
della costa cilentana e di effettuare escur-
sioni dal Cilento alla Costa Amalfitana,
all'lsola di Capr, alle cittd di Napoli e
Salemo.

La mobilita ferroviana si articola n due
mbervent:

1) Iattvazone di un treno regionale
denominato «Cilento Blu Expresss affida-
to 8 Tremitalia sulla tratsn Salemo —
Passtum — Agropol — Vallo della Lucania
— Ascea — Pisciotts — Sapel in comispon-
denza con 'arnvo nella stazone ferrovia-
ria di Salemo dei freni Frecoiarcssa prove-
nient da Torino ¢ Milano

2) lathivazione del servizio mtermodale
con il collegamento dei trem Tralo con
delle nuove linee Ttalobus. 1| servizio mter-
modale consente m1 turisti che amivano a
Salemo con 1l vettore NTV dellala velo-
cit di proseguire 11 viegeio verso le loca-
Iita del Cilento e del Vallo di Dhano con tre
autolines Ttalobus.

1l trasfenmento da Salemo con 1l
CilentoBlu Express o con Italobus & gra-
tuito ed @ riservato a1 viaggiaton, in pos-
sesso del bighetto umeo di alta velocita
Trenitalin o del bighetto  integrato
Itake+Italobus, provenient dalle citta da
Torino-Milano- Bologna-Firenze-Roma-
Mapoli

La mobalita via mare, affidata ad Alicost,
¢ effettuata con le navi veloei Cilento Blu
¢ mette in collegamento nove porti della
coste regionale: Mapoli Beverello, Capn,
Positano, San Marco di Castellabate,
Acciarol, Marna o Casal Velino,
Palinuro, Marinadi Camerota e Sapn.

Mell"ambito del progetto «Cilento Blu
Cluber & prevista la promozione «Scopn 1l
Cilento - al visggio ol pensiamo nois,
sostenuta ¢ finanziata dagli operatort delle
strutture nicettive del Cilento e del Vallo di
Diano che adenscono all’ inzabva, cilen-
toblu. regione campeania it

De Luca: «Ne erano disponibili 150. Gli altri volano, noi scaviamo col secchiello». Note positive sul progetto Cilento blu express
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Porti, allarme Mediterraneo
LTtalia rischia, Napoli e ferma
e

e Francia

I rapporto S al Banco ngal't gia pronte
Traffico merci, sistema in ritardo 3 sfruttare
Gentiloni: troppe le strozzature i vantaggi

Mentre il porto di Napoli, commissariato
datre anni e con appena 1,8 milioni inve-
stiti su 150 a disposizione, resta fermo, at-
tornotutto simuove:'espansione della Ci-
naverso I’ Africa e il Mediterraneo, la cre-
scita costante deiportidel Nord Europa, la
spietata concorrenzatrail canale diSueze
quello di Panama (che da domenica rad-
doppia). E tutto nero su bianco nelle 200
pagine del terzo rapporto annuale
sull’economiamarittima italiana, che por-
ta la firma di St (Studi € ricerche per il
Mezzogiorno). La fotografia scattata dagli
esperti € chiara: «Si assiste a una crescita
costante del traffico container, manon so-
lo, nell’area del Mediterraneo - spiegano
Massimo Deandreis e Alessandro Panaro,
rispettivamente direttore generale e re-
sponsabile “Maritime & Mediterranean
Economy” diStm - che va di pari passo
con 'aumento dei passaggi sia nel canale
di Panama che in quello di Suez. Sono
sempre di pity, inoltre, le navi in grado di
trasportare oltre 10mila container: fino al
2012 erano il 13 per cento, oggisono salite
al 23 e nel 2019 arriveranno al 32 per cen-
to». In questo quadro i players principali
sono Stati Uniti da un lato e Cina dall’al-
tro, mentre I'Italia deve fronteggiare
l'avanzata di Paesi europei, come Francia
e Germania, che stanno investendo molto
sul Mediterraneo.

Se questi sono gli scenari, quali azioni
si possono mettere in campo? Durante il
convegno nella sala assemblee del Banco
diNapoli - introdotto dal presidente e dal
direttore generale del Banco di Napoli,
Maurizio Barracco e Francesco Guido,
nonché dal presidente di Sim Paolo Scu-
dieri e moderato dal direttore de 11 Matti-
no Alessandro Barbano - sisusseguono le
riflessioni degli esperti della materia. Ma-
nuel Grimaldi, amministratore delegato
dell’omonimo gruppo e presidente degli
armatoriitaliani, difende irisultati ottenu-
tinelsettore dal Paese che, dice, «possiede
eccellenze a livello mondiale». Sul nodo
della burocrazia che allunga i tempi deci-
sionali, sollevato dal governatore campa-
noVincenzo De Luca, non ha dubbi: «Ne-
gli ultimi vent’anni il porto di Salerno e
sempre stato molto efficiente mentre, apo-
chichilometrididistanza, quello diNapo-
li deve fare i conti con difficolta enormi.
Molto dipende dalle persone, dalle azien-
de e dalle istituzioni». Piu critico il giudi-
zio diMichele Acciaro, docente diLogisti-
ca marittima presso la Kuhne Logistics
University di Amburgo: «I porti del Nord
Europa hanno puntato con decisione sul-
la logistica, i cinesi stanno costruendo

del raddoppio
di Panama

ponti e autostrade in Africa e noirestiamo
indietro. Le opportunita cisono mal’Ttalia
selelasciascappare». Per Giovanni Andor-
nino, docente di Relazioni Internazionali
dell’Asia orientale all'Universita di Tori-
no, «¢ iniziato un ciclo di massicci investi-
mentidella Cina in Europa, in particolare
nell'area del Mediterraneo. Ma mentre
dai Paesi europei questa espansione vie-
e vista come un’usurpazione dispazi al-
trui, per la Cina significa solo riconquista-
re la posizione egemone occupata meno
didue secolifax».

Sulledifficolta del porto di Napolisisof-
fermaUmberto Masucci, presidente Inter-
national Propeller Clubs e vicepresidente
dellaFederazione delMare: «Praticamen-
te da 7 anni e mezzo, tra una governance
debole e la lunga fase del commissaria-
mento, il porto di Napolinon ha una gui-
da stabile. Eppure, nonostante cio, grazie
agli sforzi degli armatori € stata potenziata
tutta la parte attorno al molo Beverello e
alla Stazione Marittima mentre, con il gio-
codisquadra fra 38 imprenditori, sistala-
vorando all’apertura del Museo del Mare.
Ora attendiamo fiduciosi la nomina del
nuovo presidente dell’ Authority». L'exmi-
nistro Francesco Profumo, presidente del-
la CompagniaSan Paole, spiega cosile lun-
gaggini amministrative che tengono in
ostaggio I'ltalia, da Nord a Sud: «La prima
reazione deifunzionaripubblicie dire no.
Ormai nel nostro Paese € venuta meno la
fiducia e, quando questo succede, sorgo-
no barriere e vengono
inserite regole sempre
pilt stringenti. Serve
una svolta». E il mini-
stro degli Esteri Paolo
Gentiloni, a cui vengo-
no affidatele conclusio-
ni, avverte: «La sfida ¢
difficile ma negli ultimi
anni I'Ttalia ha provato
a reagire. Penso all'in-
vestimento sul porto di
Gioia Tauro, che pur-
troppo non ha prodot-
to i risultati sperati. Ma possiamo farcela.
Per riuscirci dobbiamo pero eliminare le
strozzature che rendono la vita difficile a
chi vuole investire in Italia e mostrare ai
Paesistranieri che sappiamo fare gioco di
squadra».

ger.aus.
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UNO STUDIO SRM ANALIZZA GLIEFFETTI DELLCALLARGAMENTO DEI CANALI DI SUEZ E PANAMA

Rotte, Mediterraneo piu strategico

[ portiitaliani hanno dunque l’'occasione di conquistare nuove quote di mercato, a patto che
gli scali marittimi puntino finalmente sull’intermodalita e sull’efficienza dei terminal container

on il raddoppio del Cana-

le di Suez e I’ampliamento

di quello di Panama il Mar

Mediterraneo consolida
la propria centralita nello scac-
chiere internazionale dei traffici
marittimi. Quanto e in che mo-
do ha provato a dirlo Stm-Studi
e Ricerche per il Mezzogiorno
(centro studt collegato a Infesa
Sanpaolo), che ieri a Napoli
ha presentato la terza edizione
del rapporto Italian Maritime
Economy. Lo studio evidenzia
alcuni fattori importanti del
Mar Mediterraneo, tra cui: il
traffico di questo tratto di mare
rappresenta il 19% del traffico
mondiale in volume e il 25%
in termini di rotte marittime;
nei suoi porti transitano merci
per 2 miliardi di tonnellate ogni
anno; I’anno scorso i primi 30
scali del Mare Nostrum hanno
movimentato 47,8 milioni di Teu
(unita di misura del container),
mentre nel 1995 erano 9,1 mi-
lioni (+425%). E poi: I'talia &
terza in Europa per traffico mer-
ci con 473 milioni di tonnellate
movimentate; ¢ il primo Paese
nell’Ue-28 per trasporto di merci
in Short Sea Shipping (trasporto
a corto raggio) nel Mediterraneo
e nel Mar Nero con 240 milioni
di tonnellate di merci (il 33,5%
del totale); I'import-export ma-
rittimo italiano ammonta a 226
miliardi e il nostro Paese trasfe-
risce via nave oltre un terzo del-
le merci complessive in valore.
L Asia, con il 41% del totale, &
I’area principale di destinazione
del nostro traffico commercia-
le marittimo, seguita dagli Usa
conil 23%. Laricerca sottolinea
che «I’allargamento del Canale
di Suez (avvenuto nel 2015)
consente il passaggio di tutte le
tipologie di navi, anche le piu
grandi (cosiddette megaship) e,
unitamente alla maggiore rapidi-

ta di passaggio, aumenta la stra-
tegicita della direttrice Europa-
Mediterraneo-Suez-Asia e vice-
versa». Inoltre, «un dato nuovo
di cui tenere conto & che la Cina,
grazie anche al nuovo Suez, ha
aumentato il suo interesse stra-
tegico verso il Mediterraneo».
L’import-export cinese verso il
Sud Mediterraneo € passato dai
5,5 miliardi di euro nel 2001 a 56
miliardi nel 2015 raddoppiando
il valore ogni anno e oggi la Cina
¢ il secondo partner commercia-
le dell’area South Med (dopo gli
Usa)ed € quello con il maggiore
tasso di crescita. Non solo: Co-
sco, compagnia di navigazione
cinese partecipata dal Governo
e recentemente fusasi con Ialtro
mega-operatore pubblico China
Shipping Container Lines, ha ac-
quistato il 67% del porto del Pi-
reo ponendo una forte base ma-
rittima nell’ area mediterranea.
La Cosco garantira investimenti
nei terminal container porto gre-
co per 350 milioni in dieci anni.
«Linteresse della Cina verso ba-
si logistiche nel Mediterraneo si
spiega con la crescente facilita e
convenienza araggiungere la co-
sta atlantica orientale degli Stati
Uniti via Mediterraneo-Suez»,
spiegano ancora gli analisti di
Srm, sottolineando invece che
«il nuovo canale di Panama va
confermandosi come un grande
hub marittimo internazionale
soprattutto per gli Usa e avra
Ieffetto di rafforzare ulterior-
mente la portualita statunitense
della costa atlantica». Il canale
di Panama allargato consentira il
transito di navi portacontainer da
14 mila Teu di capacita e anche
I’accesso a una nuova tipologia
di navi, quelle di trasporto di Lpg
e Lng (Liquefied Petroleum Gas
e Liquefied Natural Gas). Il tran-
sito totale di merci del Canale di
Panama ¢ stato di 230 milioni di

tonnellate negli ultimi anni e, se
si osserva la direzione dei tran-
siti, si vede che gia oggi questa
via d’acqua & piu utilizzata da-
gli americani per raggiungere
I’ Asia che non il contrario. In-
fatti 137,3 milioni di tonnellate
(circa il 60%) sono andate nella
direzione Atlantico-Pacifico e
91,3 milioni (40%) in senso con-
trario Pacifico-Atlantico. Le navi
di passaggio sono state 13.900.
Lo studio di Szm evidenzia poi la
tendenza sempre pili spinta a co-
struire navi di grandi dimensio-
ni e a creare alleanze tra grandi
player per razionalizzare rotte e
cercare economie di scala. I dati
evidenziano che al 2019 avremo
in mare 274 megaship con una
dimensione variabile tra 13 e
21 mila Teu, mentre la capacita
totale della flotta sara portata a
22,8 milioni di Teu (con buona
pace di chi spera in un riequili-
brio fra domanda e offerta di tra-
sporto marittimo che possa fare
rialzare in maniera decisa i noli).
In questo contesto di mercato i
porti italiani sono sempre pit
stretti tra competitor agguerriti
non solo del Nord Europa ma
anche dalla sponda sud del Me-
diterraneo. Lo scenario di una
nuova centralita & una sfida per
I’Italia ma aumenta I’interesse
anche per gli altri attori dell’area
mediterranea. A questo propo-
sito 1’analisi di Srm sottolinea
che «occorre agire su fattori di
competizione come |’intermo-
dalita e con essa I’efficienza dei
terminal portuali» e sulla riforma
portuale del governo aggiunge:
«Occorre accelerare sull’av-
vio delle nuove governance e
sul rilancio della portualita del
Mezzogiormo. Ricordiamoci che
la competitivita del nostro inter-
scambio commerciale dipende
dall’efficienza del nostro sistema
marittimo e portuale». (riprodu-
zione riservata)
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LO SCONTRO Alta tensione nel Pd, il governatore attacca il ministro. La replica: «Abbiamo bloccato le speculazioni sulle varianti»

Porto di Napoli, De Luca contro Delrio
«Codice degli appalti paralizza il Paese»

D1 SawaTore PARENTE

NAPOLI. A margine dell’in-
contro che si ¢ tenuto ieri nella
sala delle assemblee del Banco
di Napoli per la presentazione
dell’annuale rapporto del Srm
(Studi Ricerche per il Mezzo-
giorno) sull’economia maritti-
ma, il presidente De Luca ha par-
lato della complessita della rea-
lizzazione di grandi opere ¢ pro-
getti provocata da lungaggini bu-
rocratiche e inerzie di palazzo:
«Al tedeschi o agli inglesi sa-
rebbe difficile spiegare la situa-
zione del porto di Napoli, sareb-
be difficile spiegare tre anni di
commissariamento durante 1
quali a fronte di 150 milioni di
euro di fondi europei ne sono
stati investiti 1,8. Sul porto - ha
sottolineato De Luca - si ascol-
tano appelli al popolo di rivolu-
zione globale, ma ¢ piu difficile
trovare uno che sia in grado di
aprire un cantiere e di chiuder-
lo». De Luca ha poi parlato di
«ritardi, freni, farraginosita bu-
rocratiche che immobilizzano la
capacita decisionale dell'Ttaliay,
portando alla platea I’esempio
del porto di Salerno; «il presi-
dente dell'Autorita portuale An-
nunziata mi ha detto che stanno
aspettando da sette mesi la va-
lutazione d'impatto ambientale
dal ministero per gli escavi.
Averla ¢ un'impresa storica. Noi
non siamo per la rivoluzione ar-
mata, ma artigiani e pensiamo
che la valutazione delle sabbie
dei fondali avviene prelevando
la sabbia in alcuni punti del por-
to e portandola col secchiello in
un laboratorio accreditato dove
si fa I’analisi. Io non faccio il
chimico ma presumo che in una
settimana la classificazione del-
la sabbia sia fatta. Questo fun-
ziona per Rotterdam, Anversa, 1
porti della Sud Corea ma in Ita-
lia no. E noi quindi dovremmo
fare concorrenza ai porti inter-
nazionali avendo a che fare coi
tempi del secchiello di sabbiay.

L’AFFONDO DI DE LUCA.
«Sono inoltre, tra quelli che con-
siderano la nuova normativa del
codice degli appalti come un
modo per paralizzare ’Italia - ha
insistito De Luca - e lo dico sa-
pendo di avere una posizione mi-
noritaria nella mia parte politi-
ca. La modifica del codice - ha
detto De Luca - ha una parte
condivisibile negli sforzi per in-
serire elementi di trasparenza e
rigore. Ma non possiamo deci-
dere che anche per gli appalti di
media dimensione possiamo an-
dare a gara solo con progetti ese-
cutivi e non ci chiediamo chi ab-
bia le risorse per fare questi pro-
getti. Ricordo che per un’opera
di venti milioni un progetto ese-
cutivo costa due milioni e nes-
sun soggetto pubblico puo inve-
stirli. E nessun soggetto privato
li investirebbe prima di una ga-
ra senza avere certezze».

LA REAZIONE DI DELRIO.
Immediata la replica del Mini-
stro delle Infrastrutture e dei Tra-
sporti Graziano Delrio in merito
al codice degli appalti: «Stupi-
sce che il presidente De Luca
metta in discussione il fatto che
siano mandati a gara 1 progetti
esecutivi. E che lo faccia soste-
nendo che i costi dell'esecutivo
incidono per il 10 per cento,
quando ¢ noto che al massimo
incidono per il 3 per cento. Met-
tere in dubbio la centralita del
progetto esecutivo messo a gara
- prosegue in una nota -, signifi-
ca mettere in discussione il fon-
damento del Codice degli Ap-
palti, che vuole bloccare quel
mondo e quelle lobby che vivo-
no di riserve e di varianti e che
sono una delle principali cause
della mancanza di esecuzione di
lavori pubblici in Italiay.

L’EX CALDORO. Nel bailam-
me delle dichiarazioni pro e con-
tro quelle rilasciate da De Luca,
si inserisce I’ex presidente Cal-

doro che, in un video postato sul-
la sua pagina Facebook attacca:
«Leggo della polemica fra Del-
rio e De Luca, ha ragione il Mi-
nistro: bisogna accelerare sulle
opere. Vincenzo De Luca sul
porto non denunci, realizzi. Un
Presidente di Regione deve fa-
re».

I VERDI. Un affondo politico
che, pero, non trova solo dis-
senso ma anche 1’appoggio ¢
I’approvazione del consigliere
regionale dei Verdi, Francesco
Emilio Borrelli e del portavoce
regionale del Sole che ride, Vin-
cenzo Peretti che dichiarano:
«Condividiamo le perplessita del
presidente De Luca che ha chie-
sto la fine del commissariamen-
to del porto di Napoli per non
continuare a perdere opportuni-
ta straordinarie che permette-
rebbero di sfruttare a pieno le po-
tenzialita dello scalo. La fine del
commissariamento consentireb-
be anche di affrontare seriamen-
te la questione dell’elettrifica-
zione del porto, uno dei punti su
cui abbiamo costruito ’alleanza
programmatica con il sindaco De
Magistris perché, grazie al-
I’elettrificazione dello scalo na-
poletano, potremmo ridurre sen-
sibilmente I’inquinamento in cit-
ta. Il porto, cosi com’¢, gia con-
tribuisce a una fetta importante
dell’economia napoletana, ma
potrebbe creare ancora maggio-
11 introiti se solo fossero sfrutta-
te al meglio le sue immani po-
tenzialita. Ottenere la fine del
commissariamento del porto po-
trebbe essere la prima concreta

paralizza il Paesex

Gircal nautic ¢ Marna, una regta pe il sociale
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Inutile, numeri cresciuti
solo grazie al lavoro degli operatorie
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azione da portare avanti insieme
a De Luca e de Magistris in que-
sta seconda consiliaturay.

MARCIANO. Infine,Antonio
Marciano, consigliere regionale
del Pd, risponde alle dichiara-
zioni di Caldoro affermando:
«Nell’ultimo anno abbiamo ini-
ziato a dare 1 primi segnali diuna
netta e decisa inversione di ten-
denza, provando a recuperare 1
ritardi clamorosi ¢ il chiaro fal-
limento della precedente ammi-
nistrazione regionale, anche se
la vera sfida sara riuscire a rea-
lizzare le opere previste e ne-
cessarie per rispondere alle sfide
che il mercato richiedeper dare
nuova forza al principale pol-
mone dell’economia in Campa-
niay.
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Merci e container, la Cina guarda al Sud
Piu arrivi nei porti di Napoli e Salerno

Traffici marittimi, il dossier 2015 di Sem: l'interesse asiatico e le porte del Mediterraneo

di Salvatore Avitabile

NAPoLI Il Mediterraneo diventera
ancora piu centrale nei traffici
commerciali grazie al raddoppio
di Suez, all'allargamento del Ca-
nale di Panama ed alla crescente
presenza di investimenti cinesi
nel settore marittimo logistico. E
in questo scenario i porti del
Mezzogiorno avranno un ruolo
strategico ma dovranno difen-
dersi da competitor sempre pitt
agguerriti, sia dal Sud che dal
Nord Europa. La «fotografia»
emerge dal terzo rapporto an-
nuale «Italian Maritime Eco-
nomy. Suez, il ruolo della Cina, il
nuovo Panama: dalle rotte globa-
li, un Mediterraneo pitt centra-
le» che sara presentato oggi da
Srm, il Centro Studi del Gruppo
Intesa Sanpaolo, nella sala delle
assemblee del Bancg di Napoli. Tl
forum sara aperto da Maurizio
Barracco, presidente del Banco
di Napoli, e Paolo Scudieri, lea-
der di Srm. Per le conclusioni &
prevista la presenza del ministro
degli Affari Esteri, Paolo Gentilo-
ni.

Secondo lo studio, dunque, il
traffico di merci nel Mediterra-
neo é cresciuto di oltre il 124 per
cento tra il 2000 e il 2015. Nei
porti transitano merci per quasi
2 miliardi di tonnellate e i primi
30 porti del Mediterraneo nel
2015 hanno movimentato 47,8
milioni di Teus (unita di misura
dei container). Una crescita
enorme visto che nel 1995 erano
9,1 milioni (incremento del 425
per cento). La Cina, grazie a
Suez, ha aumentato I'interesse
verso il Mediterraneo. E i dati so-
no eloquenti: I'import-export é
passato da 5,5 miliardi di euro
del 2001 a 56 nel 2015. La Cina é -
dopo gli Usa - il secondo parte-
ner commerciale dell'area South
Med e nel Mediterraneo ha la

leadership commerciale. E con
l'allargamento del Canale di Pa-
nama (l'apertura € prevista il 26
giugno) saranno attivati nuovi
investimenti nei porti del Sud e
del Nord America. E i porti del
Sud? Nel 2015 Gioia Tauro ha
movimentato circa 2,5 milioni di
Teu (in calo del 14 per cento ri-
spetto al 2014). Nel rapporto Sa-
lerno invece ha raggiunto 359
mila di Teu, incremento del 12,3
per cento) mentre Napoli (non
citato nello studio) 438.280 (+
1,53 %). Il porto di Napoli, nei pri-
mi tre mesi del 2016, ha movi-
mentato 108.498 Teu (-0,48 per
cento). Ma i porti del Nord resta-
no ancora i pit strategici: Geno-
va (2,2 milioni con + 3,2 %), La
Spezia (1,3 milioni e - 0,2), Livor-
no (780 mila e + 35,2) e Venezia
(560 mila e 22%). Secondo lo stu-
dio, quindi, «i 12 porti del Sud
movimentano il 41,4% del totale
del traffico container italiano e il
45,3% del traffico complessivo di
merci». Maurizio Barracco, pre-
sidente Bancg di Napoli, aprira il
convegno. Spiega: «Dati, analisi
e scenari sviluppati nella ricerca
di Stm sono molto chiari: nono-
stante I'instabilita politica, se os-
serviamo dal punto di vista del
commercio marittimo, il Medi-
terraneo sta tornando ad avere
una rilevante centralita globale
con una significativa crescita dei
volumi di merci in transito. Que-
sto avviene parallelamente alla
crescita delle sfide che arrivano
da quest’area, prima tra tutte
quella dei flussi migratori. Sfide
che toccano il futuro stesso del
processo di integrazione euro-
pea. Per questo ¢ urgente avviare
una vera politica europea per il
Mediterraneo in cui la dimensio-
ne marittimo-portuale sia al cen-
tro. L'Ttalia puo e deve giocare un
ruolo propulsivo anche nell'inte-
resse del Mezzogiorno, naturale
piattaforma logistica al centro di

quest’area, che cosi troverebbe
una ulteriore e forte dimensione
di sviluppo».

Francesco Guido, direttore
Generale del Banco di Napoli, af-
ferma: «Banco di Napoli ¢ Intesd
Sanpaolo sono da sempre vicini
alle imprese che operano nella
filiera del mare che non é rap-
presentata solo dagli armatori,
ma dai tanti operatori della logi-
stica portuale, della cantieristi-
ca, dei servizi. L'economia marit-
tima nel Mezzogiorno generanel
suo insieme 15 miliardi di euro
di “valore aggiunto”, muove 214
milioni di tonnellate annue di
merci nei 12 porti del Mezzogior-
no che rappresentano il 45% del
totale italiano. E chiaro che par-
liamo di una fetta fondamentale
della nostra economia sulla qua-
le siamo attivamente impegnati
come Banco di Napoli, ma anche
nel pittampio contesto del Grup-
po Intesa Sanpaolo con le speci-
fiche competenze, per assicurare
supporto ad una filiera strategica
che rappresenta una grande po-
tenzialitd del nostro Paese»

Paolo Scudieri, presidente
Srm, aggiunge: «Dobbiamo ri-
cordarci che siamo un Paese ma-
rittimo da sempre e il settore ar-
matoriale rappresenta ancora
uno dei simboli economici del-
I'Ttalia. Inoltre gran parte del no-
stro import-export avviene via
nave. La competitivita di questo
settore ¢ determinante per tutta
I'industria manifatturiera. Inve-
stimenti in infrastrutture, inter-
modalita e sviluppo del capitale
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umano, puntando sul mare, so-
no tre principi sui quali il nostro
Paese deve lavorare per sfruttare
appieno la posizione geografica.
Un esempio vincente ¢ I'accordo
Fca, Porto di Civitavecchia e Gri-
maldi per il trasporto delle auto-
vetture realizzate nello stabili-
mento di Melfi e destinate al
Nord America, che ha attivato un
traffico prima inesistente met-
tendo in rete industria, logistica,
trasporto marittimo. E solo un
esempio delle tante opportunita
che si possono cogliere». Infine

Massimo Deandreis, direttore
generale Srm: «Un dato esprime
bene l'accresciuta centralita del
Mediterraneo: in vent’anni il nu-
mero dei containers movimen-
tati nei 30 porti del Mediterra-
neo ¢ cresciuto del 425% con un
tasso medio del 21% all’anno.
Questo processo si rafforzera ul-
teriormente grazie a tre fattori
strategici che mettiamo in luce
nel nostro Rapporto: il rafforza-
mento della rotta che dall’Asia
passa via Suez nel Mediterraneo
e prosegue attraverso I'Atlantico;

il crescente ruolo della Cina nel
Pireo e a Port Said; I'impatto che
il nuovo Panama avra sul raffor-
zamento della portualita atlanti-
ca degli Stati Uniti. Tutto questo
accelera la competizione tra por-
ti. Per I'Ttalia e il suo Mezzogior-
no c’e una grande opportunita
ma anche una sfida urgente: da-
re attuazione alla riforma por-
tuale del Governo, investire su
logistica e intermodalita, sem-
plificare le procedure».

© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Il convegno

Mediterraneo, la grande occasione

Il Mediterraneo consolidala
suacentralitagrazie al
raddoppiodiSuez,
all‘allargamentodel Canale
diPanamaedallacrescente
presenzadiinvestimenti
cinesinel settore marittimo,
ma lo sviluppo deiporti
italiani & in fase distallo. E
quanto emerge dal terzo
rappotrto annuale di Stm
(StudiRicerche peril
Mezzogiorno)del Gruppo
Intesa San Paolo che verra
presentato domaniaNapoli. |
dati del volume «ltalian
Maritime Economy», che si
focalizza suigrandi
fenomeniche stanno
modificando gli assetti
logistico-portualieuropeie
dell’ltalia, riportano comeiil
traffico nel Mediterraneo
rappresentiil 19% del
traffico mondiale involumee
il25% interminidirotte
marittime. Inmattinatala
tavolarotonda, moderatadal
direttore de Il Mattino,
Alessandro Barbano, dal
titolo «da un Mediterraneo
piu centrale nell’economia
globale, le sfide perP’taliaeil
Mezzogiorno». Previstitra gli
altrigli interventidi Michele
Acciaro, Giovanni
Andornino, Emanuele
Grimaldi, Umberto Masucci,
Francesco Profumo. Perle
conclusionidel convegno é
previsto I'intervento del
ministro degli Esteri, Paolo
Gentiloni.

Economia = ==




Dati rilevati dagli Enti certificatori o autocertificati
Tiratura: n.d.
Diffusione 03/2016: 28.000

Lettori:

n.d.

Quotidiano - Ed. Campania

ROMA

Dir. Resp.: Antonio Sasso

23-GlU-2016

dapag. 12
foglio 1

www.datastampa.it

Salerno e Napoli, portualita al palo
E pesa anche il commissariamento

DI Enuarpo Caanazzi

NAPOLL. Ogni euro che ge-
nerano i porti di Napoli e di Sa-
lerno diventano due se si con-
sidera il valore aggiunto dato
alle altre regioni. E un dato si-
gnificativo il valore che gene-
rano 1 due porti, a conferma di
come le vie del mare rappre-
sentino il principale veicolo di
commercio internazionale per
la Campania. Eppure, di fron-
te alla crescita del traffico ma-
rittimo nel Mediterraneo di ol-
tre il 124% negli ultimi 15 an-
ni, 1 porti campani non ne han-
no approfittato. Vale soprattut-
to per il porto di Napoli, a re-
gime commissariale da 1.196
giorni. Una situazione che fre-
na il normale sviluppo delle at-
tivitd legate al mare. Tanto che,
solo per quanto riguarda I’oc-
cupazione, hanno perso circa
il 20% della forza lavoro dal-
I’inizio della crisi.

I MOVIMENTI NELLO
SCALO NAPOLETANO.
Ciononostante nel 2015 lo sca-
lo napoletano ha registrato una
movimentazione di 438mila
teu (+1,5% rispetto al 2014) ed
un incremento del 4,3% delle
tonnellate movimentate, dati in
aumento rispetto al passato ma
ancora lontani da quelli che
hanno toccato 1 principali por-
ti del Centronord. Ha fatto me-
glio Salerno che, seppure con
una movimentazione di
359mila teu movimentati, ha
registrato un incremento del
12,3% ¢ il 6% in piu di merci
in partenza e in arrivo. Sullo
sviluppo del porto di Napoli ha
pesato, oltre alle criticita do-
vute alla gestione commissa-
riale, I’incapacita di spendere
1 fondi europei legati al poten-
ziamento delle infrastrutture
che avrebbero assicurato am-
pio respiro alle attivita legate

al trasporto via mare. Temi che
saranno affrontati oggi nel cor-
so della presentazione del ter-
zo rapporto sull’attivita marit-
tima italiana di Stm ¢ Banco di
Napoli.

I CONTENUTI DEL RAP-

PORTO. Il rapporto si foca-
lizza sui grandi fenomeni che
stanno modificando gli assetti
logistico-portuali europei e del-
I’Italia. 11 nostro Paese dispo-
ne di un importante patrimo-
nio infrastrutturale ed impren-
ditoriale che va tuttavia poten-
ziato per essere piu competiti-
vo. Il sistema portuale italiano
mantiene una posizione di ri-
lievo nell’ambito del Mediter-
raneo, in termini di volumi di
merci movimentate, ma, salvo
eccezioni, sta attraversando
una fase di stallo. In particola-
re, il rapporto individua tre dri-
ver che impatteranno sugli sce-
nari economici portuali ¢ sulle
rotte marittime: 1’aumento del-
la centralita del Mediterraneo
rispetto alle direttrici globali di
traffico merci; la realizzazione
del nuovo Canale di Panama
che sard inaugurato il 26 giu-
gno e che segue quella del rad-
doppio di Suez, avvenuta lo
scorso anno; latendenza sem-
pre piu marcata a costruire
grandi navi e quindi la trasfor-
mazione dei porti in relazione
alle nuove esigenze logistiche
che ne deriveranno. Situazio-
ni che dovranno affrontare an-
che 1 porti di Napoli e di Sa-
lerno, non solo in termini in-
frastrutturali ma anche di snel-
limento della propria burocra-
zia di investimenti. Da qui, se-
condo gli analisti di Stm, di da-
re rapido seguito alle previsio-
ni della riforma portuale deli-
neata dal governo e di mettere
fine alla gestione commissa-
riale del porto di Napoli.

Graf sul coro dellabimba rovata
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MERCI VIA MARE. Domenica aprira il secondo Canale di Panama, in aumento le meganavi. Pochi gli scali attrezzat

Sicilia, porti esclusi dai nuovi flussi

VOLUMI INADEGUATI. Catania e Palermo a meta classifica, servono maggiori investimenti

MICHELE GUCCIONE

rafforzera la sua presenza nelle rotte Asia-Euro-
pa e Asia-Mediterraneo.

COSA CAMBIA
CON

PaLermo. Mentre in Sicilia si litiga sugli accorpa- Qual é lasfida per I'ltalia? A seguito di “Panama “PANAMA 27
menti delle autorita portuali, gli altri porti lavo- 2" “antro il 2019 navigheranno 247 nuove mega- Il nuovo
rano per accaparrarsi i nuovi traffici di merci in pavi, ma sono pochi nel mondo i porti dotati del- Panama
transito nel Mediterraneo a seguito dell'amplia- 3 |ogistica per accoglierle. Da questa prospettiva consentira
mento del Canale di Suez e dell'apertura, dome-  rjschia di essere tagliata fuori la Sicilia. Secondo transito di
nica prossima, del secondo Canale di Panama, SE-Assoporti, nel 2015 Augusta ha movimen- navi
con protagonista la Cina. E quanto emerge dal  1+0 95 milioni di tonnellate (-0,6%), Messina- container da
Terzo rapportoannuale “Italian Maritime Econo- 115725 23 milioni (+4,6%) Catania 7.5 milioni 13.000-
my” del centro studi St collegato a [ntesa San- (. 1,3%), Palermo-Termini Imerese 7.1 milioni 14.000 Teu
paolo, che sara presentato oggi a Napoli. (+9,5%). Gli altri porti? Il confronto si fa in mi- ed anche

1l traffico navale di merci nel Mediterraneo & glia'ia di Teu. dove Catania ne ha sommate 49.595 I"accesso ad
cresciuto di oltre il 124% nel periodo 2000-2015, (+49,6%) e Palermo 12.896 (-10,1%); invece Cioia una nuova
scrivono gli economisti napoletani. Da Suez pas- y ' £( tipologia di

sa I'8-10% del commercio marittimo mondiale;
dal Mediterraneo il 19%, pari a 2 miliardi di ton-

Tauro parte con 2 milioni e 550 mila (-14,1%),
Genova con 2 milioni e 242 mila (+3,2%), La Spe-
zia con 1 milione e 300 mila (-0,2%), Livorno con

navi, quelle di
trasporto di

nellate. =~ . 780 mila (+35,2%), Cagliari con 747 mila (+4,3%), Gpl e gas

La novita € rappresentata dalla Cina che, met-  vanezia con 560 mila (+22,9%), Trieste con 501 naturale
tendo insieme il nuovo Canale di Suezeilnuovo o2 (-0,9%) e Napoli con 438 mila (+1,5%). In liquefatto.
Canale di Panama, ha aumentato il suo interesse questa cfassiﬁca Catania & al 14° posto e P'aler'rno Inoltrre,
strategico verso il Mediterraneo. L'import-e-  J11{6° Pertonnellate le migliori performance so- attivera nuovi
xport cinese verso il Sud Mediterraneo € passato 0 state a Cagliari, Trieste e Livorno. Se Tanger investimenti
da 5,5 miliardi di euro nel 2001 a 56 miliardinel ~ pjeq (Marocco) si & portato a quasi 3 milioni di nei porti del
2015. ) ) ) Teu, Ambarli (Turchia) a 3,1 milioni e Marsaxlo- Sud e del

«Se si considera il Mediterraneo allargatol - (Malta), Pireo (Grecia), Valencia (Spagna) e Nord
scrive Stm - l'interscambio commerciale della Port Said ('Egitto) hanno 'raddoppiato dove si America. Vi
Cina verso quest'area & aumentato di 11 volte  ;pcanrera interesse dei cinesi edegl'i statuni- ar palla
passando da21,3 mld del 2001 a 257,4 Mid dello tensi per intensificare i loro flussi in transito nel tender.'za 3
SCOISO anno». - . Mediterraneo? castalite

Oggi la Cina é il secondo partner commerciale ’ Mega-Navi ed
dell’area Sud del Mediterraneo dopo gli Usa ed & a creare
quello con il maggiore tasso di crescita. alleanze tra

Una societa cinese ha acquistato il 67% del Por- grandi player
to del Pireo dove investira 350 milioni in 10 anni. per

La Cina, inoltre, possiede il 20% della Suez Canal
Container Terminal che gestisce uno dei pill
grandi terminal di Port Said; e con l'accordo fra
societa di Cina, Francia, Taiwan e Hong Kong si

razionalizzare
rotte e creare
economie di
scala. La Cina
avra un ruolo
strategico.
Dal lato dei
porti sara
forte il
processo di
selezione.
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Napoli: al via la Il edizione della "Naples Shipping week"

Oggi si inaugura la Il editione della Naples Shipping Week, interamente dedicata alla cultura e all’economia
del mare organizzata da Propeller Club Port of Naples e ClickutilityTeam che animera il capoluogo campano
fino al 2 luglio prossimo. Oltre 200 i relatori coinvolti nei 40 eventi a calendario per gli operatori del settore
e non. Innovazioni tecnologiche, governance dei porti, autostrade del mare, sicurezza e welfare,
combustibili rinnovabili, nuovi mercati sono alcuni dei temi che saranno affrontati durante la settimana
che, oltre ai momenti di networking e approfondimento riservati al cluster marittimo, offrira eventi speciali
e iniziative culturali e divulgative aperti alla cittadinanza.

“La Naples Shipping Week —sottolinea il presidente Giuseppe D’Amato — gratifica |'orgoglio partenopeo
dello shipping, storicamente insediato nel nostro territorio, e riconferma I'importanza di Napoli. Il
capoluogo campano é infatti all’avanguardia in Italia grazie alla presenza del 50% circa della flotta
mercantile nazionale, costituita da navi moderne e tecnologicamente avanzate e che fanno capo ad
armatori della Provincia di Napoli, confermando la leadership napoletana gia presente da tempo del Regno
delle due Sicilie. Abbiamo a Napoli anche 'unicaUniversita dello Shipping in Italia (la prestigiosa Universita
Parthenope) e la Fondazione IPE (che svolge Master annuali di eccellenza in Shipping e Logistica). Pertanto
—aggiunge D’Amato - Napoli merita una grande e prestigiosa Shipping Week affinché la sua eccezionale
tradizione marinara, passata e presente, possa essere riconosciuta in tutto il mondo”.

“Questa seconda edizione della Naples Shipping Week - aggiunge Umberto Masucci, Presidente The
International Propeller Club Port of Naples - mettera in mostra le grandi capacita del cluster

marittimo napoletano e campano, contribuendo a rinsaldare il rapporto fra il Porto e la citta, restituendo
slancio ed entusiasmo allo scalo di Napoli. Con quest'evento, gemellato con la citta di Genova, offriamo ad
anni alterni una manifestazione dedicata alla cultura e all'economia del mare. Napoli per sette giorni
diventera la capitale dello shipping grazie a un grande evento internazionale che coinvolgera i principali
attori riuniti qui per discutere di temi importanti e attuali. A questo si aggiunge la presenza per tutta la
settimana dell'Amerigo Vespucci, la nave scuola della Marina Militare, orgoglio di tutti noi e la scelta delle
Capitanerie di Porto di organizzare a Napoli il MedForum, la riunione di tutte le Guardie Costiere del
Mediterraneo in un momento certamente delicato per il nostro Mare”.

“Port&ShippingTech, il Forum internazionale dedicato all’innovazione tecnologica per lo sviluppo del cluster
marittimo, Main conference della manifestazione,- sottolinea Carlo Silva, Presidente di ClickutilityTeam -
un evento congressuale consolidato che, grazie alla preziosa collaborazione con il cluster marittimo
napoletano aggregato dal Propeller di Napoli, conferma la propria leadership nel panorama degli
appuntamenti internazionali dedicati allo sviluppo del sistema logistico-portuale. Ai tradizionali temi —
Green Shipping, Smart Port - Safety e Nuovi Mercati - —~quest'anno si affiancheranno nuovi approfondimenti
e spunti di riflessione dedicati al Welfare e alla Finanza grazie alle prestigiose collaborazioni che si sono
consolidate tra un’edizione e l'altra”.

Anche in questa edizione I'intera citta sara coinvolta da conferenze e incontri dedicati allo shipping,

alla logisticae all’'innovazione tecnologica in campo marittimo e da visite ed eventi culturali organizzati fra
la Stazione Marittima, il Molo San Vincenzo, la Stazione Zoologica Anton Dohrn, il Porto di Napoli, Villa
Doria D’Angri, Piazza del Plebiscito, I’Universita Parthenope di Napoli e altri luoghi del capoluogo campano.
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SRM PRESENTA IL TERZO RAPPORTO ANNUALE SULLA MARITIME ECONOMY

24 giugno -leri 23 giugno 2016 presso la Sala delle Assemblee del Banco di Napoli, SRM ha presentato la
terza edizione del Rapporto Annuale “Italian Maritime Economy” nell’ambito del convegno sul tema: Suez,
il ruolo della Cina, il nuovo Panama: dalle rotte globali, un Mediterraneo piu centrale. Il Rapporto, frutto
degli studi compiuti dall’Osservatorio di SRM sull’Economia dei Trasporti Marittimi e della Logistica,
analizza i nuovi fenomeni che caratterizzano la blue economy, con particolare riferimento al nostro Paese e
al Mezzogiorno. Questa edizione, inoltre, & arricchita da due focus: uno sui porti del Northern Range e
I'altro sul Canale di Panama.

Al convegno hanno preso parte:

Maurizio BARRACCO - Presidente Banco di Napoli, Paolo SCUDIERI - Presidente SRM, ha presentato il
Rapporto Massimo DEANDREIS - Direttore Generale SRM con il Focus: Il Canale di Panama e le
trasformazioni degli scenari marittimi, Alessandro PANARO - Responsabile “Maritime & Mediterranean
Economy” SRM, € intervenuto sul ruolo della banca a sostegno dell’economia marittima e
dell’internazionalizzazione Francesco GUIDO - Direttore Generale Banco di Napoli. Alla tavola rotonda “Da
un Mediterraneo piu centrale nell’economia globale, le sfide per I'ltalia e il Mezzogiorno” moderata da,
Alessandro BARBANO - Direttore de “ll Mattino” hanno preso parte: Michele ACCIARO - Head of Logistics
Department, Kiihne Logistics University, Amburgo, Giovanni ANDORNINO - Docente Relazioni Internazionali
Asia Orientale a Torino e Responsabile Programma Global China, TWAI, Emanuele GRIMALDI - Presidente
Confitarma e Amministratore Delegato Grimaldi Group Napoli, Umberto MASUCCI - Presidente
International Propeller Clubs e Vicepresidente Federazione del Mare, Francesco PROFUMO - Presidente
Compagnia di San Paolo, Torino i lavori si sono conclusi con I'Intervento del Ministro degli Affari Esteri On.
Paolo GENTILONI
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Rinascita del Mediterraneo nelle rotte globali

L'allargamento di Panama e il raddoppio di quello di Suez offrono ai porti italiani I'occasione di
conquistare nuove quote di mercato, purché sviluppino intermodalita ed efficienza dei terminal
container.

Con il raddoppio del Canale di Suez e I'ampliamento di Panama, il Mar Mediterraneo consolida la propria
centralita nello scacchiere internazionale dei traffici marittimi. Quanto e in che modo questo potra avvenire
ha provato a dirlo Srm — Studi e Ricerche per il Mezzogiorno (centro studi collegato al Gruppo Intesa
Sanpaolo) che ha presentato a Napoli la terza edizione del rapporto Italian Maritime Economy.

Questo studio evidenzia alcuni fattori importanti del Mediterraneo tra cui: il traffico di questo tratto di
mare rappresenta il 19% del traffico mondiale in volume e il 25% in termini di rotte marittime, nei suoi
porti transitano merci per 2 miliardi di tonnellate ogni anno, I'anno i primi 30 scali del Mare Nostrum hanno
movimentato 47,8 milioni di teu mentre nel 1995 erano 9,1 milioni (+ 425%). E poi: I'ltalia € terza in Europa
per traffico merci con 473 milioni di tonnellate movimentate, & il primo Paese nell'UE28 per trasporto di
merci in Short Sea Shipping (trasporto a corto raggio) nel Mediterraneo e nel Mar Nero con 240 milioni di
tonnellate di merci (il 33,5% del totale), I'import-export marittimo italiano ammonta a 226 miliardi e il
nostro Paese trasferisce via nave oltre un terzo delle merci complessive in valore.

L'Asia, con il 41% del totale, & I'area principale di destinazione del nostro traffico commerciale marittimo,
seguita dagli Stati Uniti con il 23%. La ricerca sottolinea che "l'allargamento del Canale di Suez (avvenuto
nel 2015) consente il passaggio di tutte le tipologie di navi, anche le piu grandi (cosiddette megaship) e,
unitamente alla maggiore rapidita di passaggio, aumenta la funzione strategica della direttrice
Europa/Mediterraneo/Suez/Asia e viceversa".

E aggiunge: "Un dato nuovo di cui tenere conto e che la Cina, grazie anche al nuovo Suez, ha aumentato il
suo interesse strategico verso il Mediterraneo". L'import-export cinese verso il Sud Mediterraneo ¢ passato
dai 5,5 miliardi di euro nel 2001 a 56 miliardi di euro nel 2015 raddoppiando il valore ogni anno, oggi la Cina
e il secondo partner commerciale dell'area "South Med" (dopo gli USA) ed e quello con il maggiore tasso di
crescita.

Non solo: Cosco, compagnia di navigazione cinese partecipata dal Governo e recentemente fusa con l'altro
mega operatore pubblico China Shipping Container Lines, ha acquistato il 67% del porto del Pireo ponendo
una forte base marittima nell'area mediterranea. La Cosco garantira investimenti nei terminal container
porto greco per 350 milioni di euro in dieci anni.

"L'interesse della Cina verso basi logistiche nel Mediterraneo si spiega con la crescente facilita e
convenienza a raggiungere la costa atlantica orientale degli Stati Uniti via Mediterraneo/Suez", spiegano gli
analisti di SRM, sottolineando invece che "il nuovo (canale di, ndr) Panama va confermandosi come un
grande hub marittimo internazionale soprattutto per gli USA e avra I'effetto di rafforzare ulteriormente la
portualita statunitense della costa atlantica". Il canale di Panama allargato consentira il transito di navi
portacontainer da 14mila teu e anche |'accesso a una nuova tipologia di navi, quelle di trasporto di Lpg e
Lng (Liquefied Petroleum Gas e Liquefied Natural Gas).

Il transito totale di merci del Canale di Panama & stato di 230 milioni di tonnellate negli ultimi anni e, se si
osserva la direzione dei transiti, si vede che gia oggi questa via d'acqua & piu utilizzata dagli americani per




raggiungere I'Asia che non il contrario. Infatti 137,3 milioni di tonnellate (pari a circa il 60%) sono andate
nella direzione Atlantico-Pacifico e 91,3 milioni (pari a circa il 40%) in senso contrario Pacifico-Atlantico. Le
navi di passaggio sono state 13.900.

Lo studio di SRM evidenzia la tendenza sempre pil spinta a costruire navi di grandi dimensioni e a creare
alleanze tra grandi operatori per razionalizzare rotte e cercare economie di scala. | dati evidenziano che al
2019 avremo in mare 274 megaship con dimensione variabile tra 13mila e 21mila teu, mentre la capacita
totale della flotta sara portata a 22,8 milioni di teu (con buona pace di chi spera in un riequilibrio fra
domanda e offerta di trasporto marittimo che possa fare rialzare in maniera decisa i noli).

In questo contesto di mercato, i porti italiani sono sempre pil stretti tra competitori agguerriti non solo del
Nord Europa ma anche dalla sponda sud del Mediterraneo.

Lo scenario di una nuova centralita & una sfida per I'ltalia ma aumenta l'interesse anche per gli altri attori
dell'area mediterranea. A questo proposito I'analisi di Srm sottolinea che "occorre agire su fattori di
competizione come l'intermodalita e con essa |'efficienza dei terminal portuali" e sulla riforma portuale del
Governo aggiunge: "Occorre accelerare sull'avvio delle nuove governance e sul rilancio della portualita del
Mezzogiorno. Ricordiamoci che la competitivita del nostro interscambio commerciale dipende
dall'efficienza del nostro sistema marittimo e portuale".

Nicola Capuzzo
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Gentiloni: «Porti, eliminare strozzature burocratiche». E De Luca: «Basta
commissari a Napoli»

«Ai tedeschi o agli inglesi mi riesce difficile spiegare quello che sta accadendo al porto di Napoli: tre anni di
commissariamento e solo 1,8 milioni di fondi europei investiti a fronte di una dotazione disponibile di 150
milioni». E' I'affondo lanciato dal governatore Vincenzo De Luca durante la presentazione del terzo
rapporto annuale di Srm (Studi e ricerche per il Mezzogiorno) sull'economia marittima italiana nella sala
assemblee del Banco di Napoli.

| lavori, moderati dal direttore de Il Mattino Alessandro Barbano, si sono conclusi con l'intervento del
ministro degli Esteri Paolo Gentiloni, secondo cui I'ltalia, e in particolare il Mezzogiorno, ha grandi
potenzialita dal punto di vista dell'economia marittima: «Dobbiamo creare le condizioni per gli investimenti
in Italia, eliminare le strozzature che rendono la vita difficile a chi vuole investire sul territorio e mostrare
all'estero che siamo uniti e sappiamo fare il gioco di squadra». Sul caso del giorno, il rischio Brexit,
aggiunge: «Mi auguro in Inghilterra prevalga il voto remain, ma se prevalesse la scelta di uscire dico che
non si potrebbe avviare una lunga fase di instabilita e incertezza».

De Luca non ha risparmiato una stoccata al sindaco di Napoli Luigi de Magistris, con cui da alcuni giorni e
salita la tensione: «Mentre qualcuno parla di rivoluzione, noi siamo umili artigiani del fare».

di Gerardo Ausiello
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IN MEDITERRANEO IL 19% DEL TRAFFICO MONDIALE

NAPOLI - Il Mediterraneo consolida la sua centralita grazie al raddoppio del Canale di Suez, all'allargamento
del Canale di Panama ed alla crescente presenza di investimenti cinesi nel settore marittimo, ma lo sviluppo
dei porti italiani & in fase di stallo. Questi, in estrama sintesi, i principali temi emersi dal terzo rapporto
annuale di Srm (Studi Ricerche per il Mezzogiorno) del Gruppo Intesa San Paolo presentato ieri a Napoli.

| dati del volume "Italian Maritime Economy", che si focalizza sui grandi fenomeni che stanno modificando
gli assetti logistico-portuali europei e dell'ltalia, riportano come il traffico nel Mediterraneo rappresenti il
19% del traffico mondiale in volume e il 25% in termini di rotte marittime: nei porti del Mediterraneo
transitano merci per due miliardi di tonnellate I'anno. In particolare, analizzando i dati italiani, emerge che
il Paese dispone di un importante patrimonio infrastrutturale ed imprenditoriale che va pero potenziato: il
sistema portuale italiano mantiene una posizione di rilievo nell'ambito del Mediterraneo, in termini di
volumi di merci movimentate, ma attraversa una fase di stallo.

L'ltalia € terza in Europa nel 2015 per traffici gestiti, con 473 min di tonnellate di merci e 10,2 min di teu
movimentati, cifre che segnalano una leggera crescita rispetto agli ultimi tre anni, con una situazione pero
ancora lontana dai livelli pre-crisi. Il Paese resta comunque primo nell'Ue per trasporto di merci in Short Sea
Shipping nel Mediterraneo e nel Mar Nero con 240 min di tonnellate di merci trasportate (il 33,5% del
totale).

Per quanto riguarda i porti del Mediterraneo, continua la crescita tumultuosa del marocchino Tanger Med,
mentre in Italia, Gioia Tauro ha movimentato circa 2,5 milioni di teu (in calo del 14% sul 2014), Genova ne
ha movimentati 2,2 min (+ 3,2%), La Spezia 1,3 min (- 0,2%), Livorno (780mila; + 35,2%), Venezia (560mila; +
22,9%) e Salerno (359mila; + 12,3%).

Il focus sul Mezzogiorno indica che i dodici porti dell'area movimentano il 41,4% del totale del traffico
container italiano e il 45,3% del traffico complessivo di merci. Il rapporto sottolinea come il Sud deve essere
posto in una posizione di rilievo con investimenti e strategie adeguate in termini di infrastrutture.
«Nonostante l'instabilita politica - ha spiegato Maurizio Barracco, presidente Banco di Napoli - il
Mediterraneo sta tornando ad avere una rilevante centralita globale con una significativa crescita dei
volumi di merci in transito. Questo avviene parallelamente alla crescita delle sfide che arrivano da
guest'area, prima tra tutte quella dei flussi migratori. Per questo € urgente avviare una vera politica
europea per il Mediterraneo in cui la dimensione marittimo-portuale sia al centro».

Mentre il presidente di Srm, Paolo Scudieri ha posto I'attenzione sul fatto che «investimenti in
infrastrutture, intermodalita e sviluppo del capitale umano, puntando sul mare, sono tre principi sui quali il
nostro Paese deve lavorare per sfruttare appieno la posizione geografica. Un esempio vincente & I'accordo
Fca, porto di Civitavecchia e Grimaldi per il trasporto delle autovetture realizzate nello stabilimento di Melfi
e destinate al Nord America, che ha attivato un traffico prima inesistente mettendo in rete industria,
logistica, trasporto marittimo».
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Shipping nel Med, Italia superata dalla Germania
di Paolo Bosso

L'ltalia non & il paese che interscambia pit merci (import-export) nel Mediterraneo. E quarta. Prima di lei ci
sono la Cina, I'Usa e la Germania, la quale ci ha superato nel corso del primo trimestre di quest'anno. E
quindi seconda, in Europa. Non ¢ leader, pur essendo al centro di questo bacino, ma la cosa non sorprende
nessuno, considerando che il grosso del traffico marittimo verso il Vecchio continente, anche quello che
passa per il canale di Suez, ha come principale destinazione il northern range di Anversa, Rotterdam e
Amburgo.

Il Mediterraneo, il canale di Suez (allargato ad agosto dell'anno scorso) e Panama (che inaugurera due
nuove chiuse atlantiche e pacifiche questa domenica dopo i test di Baroque) sono state le tre aree
geografiche analizzate dall'ltalian maritime economy, il terzo rapporto annuale sullo stato di salute del
traffico marittimo del Mare Nostrum realizzato dal centro Studi e Ricerche per il Mezzogiorno (Srm) del
Banco di Napoli, presentato oggi nella sede dell'istituto di credito.

Italia leader in cabotaggio e rotabili

Il nostro Paese & quindi fermo al palo nello sviluppo dei traffici mediterranei e lo studio di Srm non fa che
confermarlo. Un Mediterraneo allargato quello concepito dal centro studi San Paolo: sono inclusi anche
Bahrain, Kuwait, Oman, Qatar, Arabia Saudita ed Emirati, Paesi che pur non affacciandosi in quel mare vi
intrattengono rilevanti rapporti commerciali. In quest'area cosi concepita, I'ltalia movimenta 473 milioni di
tonnellate, di cui 10,2 milioni in container-teu. C'€ un comparto pero dove il Belpaese & un indiscusso
leader: il traffico di cabotaggio e di rotabili, un settore, come sottolinea I'armatore napoletano Emanuele
Grimaldi, «dove il Paese funziona: siamo il secondo costruttore al mondo di unita ro-ro e ro-pax e la nostra
compagnia € la prima al mondo specializzata in questo tipo di trasporto». Se c'e€ un comparto dove il nostro
Paese puod quindi serenamente crogiolarsi &€ quindi questo, lo short sea shipping.

Panama e Suez poco concorrenti

Passando ai due canali commerciali pit importanti al mondo, Panama e Suez, c'e da tenere a mente una
differenza importante: non sono in concorrenza. O meglio, lo sono soltanto sulle tariffe. Suez dal 6 giugno
ha avviato un taglio sui pedaggi che oscilla tra il 45 e il 65 per cento per le navi che dalla east coast
statunitense sono dirette in Asia. Un modo per attirare un po' di traffico da li. «L'espansione di Panama
portera a un potenziamento del traffico americano, anche sulla costa atlantica, notoriamente meno
centrale rispetto alla west coast», spiega Massimo Deandreis, direttore generale di Srm. L'espansione di
Suez, avvenuta ad agosto scorso, comportera un potenziamento del traffico internazionale proveniente
dall'Asia, mentre per Panama il potenziamento & locale, senza dimenticare che questo “locale” &
nientemeno che il mercato statunitense e sudamericano. Nel canale africano transita un quinto del traffico
marittimo mondiale, un quarto delle rotte, equivalenti a 823 milioni di tonnellate merce nel 2015 (circa un
decimo del commercio marittimo mondiale). Vi transitano 97 navi I'anno fino a 22mila teu. Panama & un
po' piu piccolo: rappresenta circa il 4 per cento del traffico marittimo mondiale, poco piu di due terzi
costituiti dalla tratta east coast-Asia, con I'ltalia che vi movimenta 3,1 milioni di tonnellate merce. Con
I'espansione vi transiteranno giornalmente fino a 50 navi (oggi 38) per un massimo di 15mila teu (oggi 5mila
teu). «La principale novita che I'espansione di Panama portera con se sara la realizzazione del porto di
trasbordo di Corazal, a cui sono interessati terminalisti grossi come Apm, Terminal Link, Psa e Terminal
Investment Limited (di Msc ndr)», commenta Alessandro Panaro, responsabile Maritime & Mediterranean




economy di Srm.
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Riforma Porti, De Luca all'attacco: "La burocrazia penalizza lo scalo salernitano”

Riforma Porti, De Luca all'attacco: "La
burocrazia penalizza lo scalo salernitano”

Il governatore della Campania interviene al convegno di presentazione del rapporto "ltalian
maritime economy" di Srm. Poi racconta le modalita con cui stanno avvenendo i lavori nel
porto di Salerno

Riforma Porti, De Luca all'attacco: "La burocrazia penalizza lo scalo salernitano”

Il governatore della Campania Vincenzo De Luca torna ad affrontare

lo scottante argomento legato all'accorpamento delle Autorita Portuali di Napoli e Salerno
previsto dalla riforma varata dal Governo Renzi su proposta del ministro Graziano Del Rio.
Nel corso del suo intervento al convegno di presentazione del rapporto “Italian maritime
economy” di Srm, centro studi del Banco di Napoli, il presidente della giunta regionale ha
affrontato di petto la questione: “Stiamo dedicando troppo tempo alla riforma dei porti,
mentre dovremmo concentrarci sul nodo delle aree retroportuali”. “Per i porti di Napoli e
Salerno — ha aggiunto— la cosa determinante e invece la progettazione delle reti ferroviarie
ed autostradali per arrivare a Nola, a Marcianise e per rendere competitive le aree interne
ai porti”.

Poi ha affondato il colpo: “Ai tedeschi o agli inglesi sarebbe difficile spiegare la
situazione del porto di Napoli, sarebbe difficile spiegare tre anni di
commissariamento durante i quali a fronte di 150 milioni di euro di fondi europei ne
sono stati investiti 1,8. Sul porto — ha ribadito I'ex sindaco di Salerno — si ascoltano
appelli al popolo di rivoluzione globale, ma e piu difficile trovare uno che sia in grado di
aprire un cantiere e di chiuderlo”. Infine De Luca ha denunciato “ritardi, freni, farraginosita
burocratiche che immobilizzano la capacita decisionale dell'ltalia”, portando come esempio
il porto di Salerno: “Il presidente dell’Autorita portuale Annunziata mi ha detto che stanno
aspettando da sette mesi la valutazione d'impatto ambientale dal ministero per gli escavi.
Averla e un’impresa storica. Noi non siamo per la rivoluzione armata, ma artigiani e
pensiamo che la valutazione delle sabbie dei fondali avviene prelevando la sabbia in
alcuni punti del porto e portandola col secchiello in un laboratorio accreditato dove si fa
I'analisi. lo non faccio il chimico ma presumo che in una settimana la classificazione della
sabbia sia fatta. Questo funziona per Rotterdam, Anversa, i porti della Sud Corea ma in
Italia no. E noi quindi dovremmo fare concorrenza ai porti internazionali avendo a che fare
coi tempi del secchiello di sabbia” ha concluso il governatore.
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Mediterraneo, traffico navale +124%

Il dato, che si riferisce al periodo 2000-2015, € contenuto nel rapporto annuale Italian maritime economy. La ricerca promuove la
riforma portuale del Governo, pur sottolineando che occorre accelerare sul rilancio della portualita del Mezzogiorno
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Il traffico navale di merci nel
Mediterraneo € cresciuto di oltre
il 124% nel periodo 2000-2015.
E' uno dei dati salienti contenuti

nel terzo Rapporto annuale
Italian maritime economy, curato
da Srm (Studi ricerche
Mezzogiorno), che sara
presentato domani nella sede del
Banco di Napoli del capoluogo
campano. Il centro Srm &
collegato al Gruppo Intesa

Sanpaolo B2

Un Mediterraneo in un ruolo

sempre piu centrale, dunque,

favorito anche dal raddoppio del
Canale di Suez ®2%: "Il traffico che transita nel Mediterraneo rappresenta il 19% del traffico
mondiale in volume e il 25% di termini di rotte marittime", sottolinea ancora la ricerca, "Nei porti
del Mediterraneo transitano merci per quasi 2 miliardi di tonnellate (il 32,7% & rappresentato da
container; percentuale che sale al 48% considerando solo i porti del West Med). Solo nel 2015
nei porti del Mediterraneo sono transitati merci per quasi 2 miliardi di tonnellate (il 32,7% e
rappresentato da container; percentuale che sale al 48% considerando solo i porti del West
Med)".

Altra dinamica su cui si focalizza la ricerca e' il fatto che la Cina "grazie anche al nuovo Suez
©2% ha aumentato il suo interesse strategico verso il Mediterraneo". Peraltro, "l'import-export
cinese verso il Sud Mediterraneo € passato da 5,5 miliardi di euro nel 2001 a 56 miliardi di euro

nel 2015 raddoppiando il valore ogni anno"

Quanto al nuovo Canale di Panama allargato, "consentira il transito di navi container da
13.000/14.000 teu e anche I'accesso ad una nuova tipologia di navi, quelle di trasporto di Lpg
e Lng (Liquefied Petroleum Gas e Liquefied Natural Gas)", quindi "attivera nuovi investimenti
nei porti del Sud e del Nord America, ma & da segnalare che alcuni di questi non sono ancora

equipaggiati con attrezzature logistiche per accogliere mega navi".

Dal quadro delineato nella ricerca si deduce una tendenza crescentemente rafforzata "a
costruire mega navi e a creare alleanze tra grandi player per razionalizzare rotte e creare
economie di scala. La Cina anche in questo caso gioca un ruolo strategico. Dal lato dei porti
sara forte il processo di selezione". Gli stessi porti italiani "saranno sempre piu stretti tra
competitor agguerriti: non solo Nord Europa ma anche Sud Mediterraneo.

Lo scenario di una nuova centralita del Mediterraneo & una sfida per I'ltalia ma aumenta
l'interesse anche per gli altri attori dell'area. Occorre agire sui fattori di competizione come
I'intermodalita e con essa l'efficienza dei Terminal". La ricerca promuove "la riforma portuale
del Governo" pur sottolineando che "occorre accelerare sull'avvio delle nuove governance e
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sul rilancio della portualita del Mezzogiorno". In ultima analisi, "la competitivita del nostro

interscambio commerciale dipende dall'efficienza del nostro sistema marittimo portuale”.
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Economia marittima italiana, cosa Il giornale fatto da voi
cambia col nuovo canale di Panama

La prossima inaugurazione del nuovo Canale di Panama, prevista domenica prossima, € la sfida
che il Mediterraneo ed i porti italiani dovranno affrontare

Di'Eduardo Cagnazzi

La prossima inaugurazione del
nuovo Canale di Panama,
prevista domenica prossima, &
la sfida che il Mediterraneo ed i
porti italiani dovranno
affrontare per cogliere appieno
i nuovi flussi commerciali che ne deriveranno. Con 'espansione del Canale potranno transitare
infatti navi con capacita fino a 14mila teus, dai 5mila di oggi. Una situazione che sta generando
nuove dinamiche navali: la realizzazione di tipologie di navi sempre piu grandi in grado di
transitare per le nuove chiuse del canale, come quelle per il trasporto del gas liquido e naturale.
Da qui, secondo il Centro studi Srm di Intesa Sanpaolo, la necessita di rendere concreto il Zurich Connect ti permette di
percorso di riforma della portualita italiana, destinato ad apportare importanti novita sia sulla risparmiare sull'assicurazione
governance e sugli aspetti organizzativi dei porti nazionali, sia sulla realizzazione degli @ZI__I:R:I_:_CH: auto senza compromessi sulla
X . - . . . . qualita del servizio. Scopri la
investimenti. “Grazie al potenziamento di Suez, Panama e alla crescente presenza di polizza auto e fai un preventivo
investimenti cinesi nel settore marittimo-logistico -anticipa ad Affaritaliani.itil direttore generale
di Srm, Massimo Deandreis, alcuni dati del terzo Rapporto sull'economia marittima nazionale- il
Mediterraneo sta consolidando la propria centralita.

Oggi vi transita il 19% del traffico mondiale in volume e il 25% in ffmmobiliare.it MEHLQ‘J& ENTRA
termini di rotte all'anno. In questo contesto I'ltalia e terza in ™) °

Europa per traffico merci con 473 milioni di tonnellate e prima nei
Paesi Ue a 28 nel segmento del corto raggio. Per il direttore di Srm
un dato esprime bene 'accresciuta centralita del Mediterraneo: in I Il video pil‘.l apprezzato
vent'anni il numero dei containers movimentati nei 30 porti del

Mediterraneo & cresciuto del 425% con un tasso medio del 21%

allanno. E questo processo si rafforzera ulteriormente grazie a tre

fattori strategici : il rafforzamento della rotta che dall'Asia passa .
via Suez nel Mediterraneo e prosegue attraverso I'Atlantico; il 4
crescente ruolo della Cina nel Pireo e a Port Said; I'impatto che il o
nuovo Panama avra sul rafforzamento della portualita atlantica : o
| degli Stati Uniti. “Tutto questo dara un'accelerazione alla . °
competizione tra porti. Per I'ltalia e il suo Mezzogiorno c’é una .
grande opportunita ma anche una sfida urgente: dare attuazione 4
alla riforma portuale del governo, investire su logistica e SAVABE1145-10 79 N TL
intermodalita, semplificare le procedure d'imbarco e sbarco delle 56.12€ .
merci. Solo cosi I'importante patrimonio infrastrutturale ed imprenditoriale pud diventare pit Li Bergolis P o
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Il sistema portuale italiano mantiene una posizione di rilievo nell'ambito del Mediterraneo in

termini di volumi di merci movimentate ma, salvo eccezioni, sta attraversando una fase di stallo. ammm
| porti si troveranno quindi, da un lato, a dover affrontare nuovi scenari con competitor che
hanno proceduto ad ingenti investimenti diventando pertanto piu aggressivi; dall'altro a dover
snellire la propria burocrazia e mettere a frutto gli investimenti”. Soprattutto perché, secondo
Iesponent.e di Srm, questo scenario sara rafforzato dal!a ter?denza sempre pil splnFa a costruire O VIDEO/ Biennale di
mega-navi e a creare alleanze tra grandi player per razionalizzare rotte ed economie di scala. E ; N R
se, anche in questo caso, la Cina giochera un ruolo strategico, dal lato dei porti sara forte il architettura, visioni per la citta
processo di selezione. Un processo che interessera anche i porti italiani. Gioia Tauro e Genova postindustriale

movimentano oltre 2 milioni di teu, ma sono lontani dalle performance di Valencia, Algeciras e

Port Said. Sono i porti che non hanno perso tempo ad investire forti risorse per ammodernare

ed adeguare le proprie infrastrutture. Gli altri scali italiani hanno invece una movimentazione NEWS FOTO VIDEO
inferiore a un milione di teu.
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Porti, lo sviluppo degli scali italiani e in fase di stallo

Napoli - E quanto emerge dal terzo rapporto annuale di Srm (Studi Ricerche per il Mezzogiorno) del
gruppo Intesa San Paolo.

Napoli - Il Mediterraneo consolida la sua centralita grazie al raddoppio di Suez, all’allargamento del
Canale di Panama ed alla crescente presenza di investimenti cinesi nel settore marittimo, ma lo sviluppo
dei porti italiani & in fase di stallo. E quanto emerge dal terzo rapporto annuale di Srm (Studi Ricerche per
il Mezzogiorno) del gruppo Intesa San Paolo che verra presentato domani a Napoli. | dati del volume
«Italian Maritime Economy», che si focalizza sui grandi fenomeni che stanno modificando gli assetti
logistico-portuali europei e dell’ltalia, riportano come il traffico nel Mediterraneo rappresenti il 19% del
traffico mondiale in volume e il 25% in termini di rotte marittime: nei porti del Mediterraneo transitano
merci per 2 miliardi di tonnellate I’'anno. In particolare, analizzando i dati italiani, emerge che il Paese
dispone di un importante patrimonio infrastrutturale ed imprenditoriale che va pero potenziato: il
sistema portuale italiano mantiene una posizione di rilievo nell’ambito del Mediterraneo, in termini di
volumi di merci movimentate, ma attraversa una fase di stallo.

L’Italia e terza in Europa nel 2015 per traffici gestiti, con 473 min di tonnellate di merci e 10,2 min di teu
movimentati, cifre che segnalano una leggera crescita rispetto agli ultimi tre anni, con una situazione pero
ancora lontana dai livelli pre-crisi. Il Paese resta comunque primo nell’UE per trasporto di merci in Short Sea
Shipping nel Mediterraneo e nel Mar Nero con 240 min di tonnellate di merci trasportate (il 33,5% del
totale). Per quanto riguarda i porti del Mediterraneo, continua la crescita tumultuosa del marocchino
Tanger Med, mentre in Italia, Gioia Tauro ha movimentato circa 2,5 milioni di teu (in calo del 14% sul
2014), Genova ne ha movimentati 2,2 milioni (+3,2%), La Spezia 1,3 milioni (-0,2%), Livorno (780mila;
+35,2%), Venezia (560mila, +22,9%) e Salerno (359mila; +12,3%). Il focus sul Mezzogiorno indica che i 12
porti dell’area movimentano il 41,4% del totale del traffico container italiano e il 45,3% del traffico
complessivo di merci. Il rapporto sottolinea come il Sud deve essere posto in una posizione di rilievo con
investimenti e strategie adeguate in termini di infrastrutture.

«Nonostante l'instabilita politica - spiega Maurizio Barracco, presidente Banco di Napoli - il Mediterraneo
sta tornando ad avere una rilevante centralita globale con una significativa crescita dei volumi di merci in
transito. Questo avviene parallelamente alla crescita delle sfide che arrivano da quest’area, prima tra tutte
quella dei flussi migratori. Per questo & urgente avviare una vera politica europea per il Mediterraneo in cui
la dimensione marittimo-portuale sia al centro». Il presidente di SRM Paolo Scudieri aggiunge:
«Investimenti in infrastrutture, intermodalita e sviluppo del capitale umano, puntando sul mare, sono tre
principi sui quali il nostro Paese deve lavorare per sfruttare appieno la posizione geografica. Un esempio
vincente & I'accordo FCA, Porto di Civitavecchia e Grimaldi per il trasporto delle autovetture realizzate nello
stabilimento di Melfi e destinate al Nord America, che ha attivato un traffico prima inesistente mettendo in
rete industria, logistica, trasporto marittimo».
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